\ Thunder
Tger

Bau- / Betriebsanleitung

Technische Daten

Lange: 558mm

Hohe: 273mm

Breite: 438mm .

Radstand: 368mm Best.Nr.: 506218FC (mit Fernsteuerung)
Bodenfreiheit: 108mm -

Spurbreite: 236mm Best.Nr.: 506218F (ohne Fernsteuerung)
Masse: Ca. 5200g

Reifendurchmesser: 174mm

Motor: 3,5ccm PRO-21BX-R

Starter: Seilzugstarter & Elektro-Akkuschrauber

Chassis: Einteiliges Aluminium-Chassis in Tunnel-Bauweise

Getriebe: 2-Gang, vorwarts-riickwarts

Antriebsachsen: CVD Stahl-Kardans

Radaufhéngung: A-Querlenker mit ,Pivot* Kugelgelenk oben und unten

StoRdampfer: 8 Stiick, Oldruck, justierbar

,.Kick-Up“ Winkel an der Vorderachse: 9°

DIESES MODELL IST AUSDRUCKLICH NICHT DAZU GESTALTET ODER OFFENSICHTLICH
BESTIMMT, VON KINDERN IM ALTERUNTER 16 JAHREN VERWENDET ZU WERDEN!

DIESES MODELL DARF VON MINDERJAHRIGEN NUR UNTER AUFSICHT EINES, IM SINNE DES
GESETZES, FUHRSORGEPFLICHTIGEN ERWACHSENEN BETRIEBEN WERDEN. EINE
AUFSICHTSPERSON IN DIESEM SINNE IST FUR DIE UMSETZUNG DER BETRIEBSANLEITUNG
DIESES MODELLS VERANTWORTLICH.

Distributed by T RIQMC

TRIOX GmbH, Ulmer Landstr. 249, 86391 Stadtbergen
Email: info@triox.de
Homepage: http://www.triox.de



. Das THUNDER TIGER Produkt ,,MTA-4* (#6218-F) einschliel3lich der dazugehdrigen Fernsteuerungsanlage
erfullt IM ORIGINALZUSTAND die Anforderungen geméaR R & TTE Richtlinie 99/5/EC (Annex V).

. Die Modelle THUNDER TIGER ,,MTA-4* (#6218-F und #6218) ist vorgesehen fur den Betrieb in D, B, A, DK, L, N,
NL, S

e DIESES MODELL IST AUSDRUCKLICH NICHT DAZU GESTALTET ODER OFFENSICHTLICH BESTIMMT, VON
KINDERN IM ALTER UNTER 16 JAHREN VERWENDET ZU WERDEN!

e DIESES MODELL DARF VON MINDERJAHRIGEN NUR UNTER AUFSICHT EINES, IM SINNE DES GESETZES,
FUHRSORGEPFLICHTIGEN ERWACHSENEN BETRIEBEN WERDEN. EINE AUFSICHTSPERSON IN DIESEM SINNE
IST FUR DIE UMSETZUNG DER BETRIEBSANLEITUNG DIESES MODELLS VERANTWORTLICH.

. Bestimmungsgemaie Verwendung dieses Produktes: Funkferngesteuertes Modellauto.

SICHERHEITSHINWEISE zum Modell THUNDER TIGER ,,MTA-4* (#6218-F und #6218)

®Jeder Sicherheitshinweis der Betriebs-Anleitung muss unbedingt befolgt werden und tragt unmittelbar zum sicheren Betrieb lhres Modells bei.

®Modellsprit ist giftig und leichtentziindlich. Beachten Sie alle Anleitungen und Sicherheitshinweise auf dem jeweiligen Spritbehélter. Erlauben Sie
niemals Funken, Flammen oder das Rauchen in der Nahe von Modellsprit.

®Modellsprit darf auf keinen Fall eingeatmet und/oder verschluckt werden.

e®Betriebsmittel (Fette, Luftfilter- und Dampfer-Ole, Konservierungstropfen, Reinigungssprays,...) dirfen auf keinen Fall eingeatmet und/oder
verschluckt werden.

®Bei Verwendung von Sekundenkleber missen die Sicherheitshinweise des verwendeten Produktes beachtet werden.

®Vermeiden Sie jede Art von Kdrperkontakt zu Modellsprit. Bei Verschlucken von Modellsprit und/oder Kontakt an Augen/Nase/Ohren mussen Sie
unverziglich einen Notarzt kontaktieren.

®Modellsprit kann auf Grund seiner Farbe fur Kinder leicht wie ein ,,cooles* Erfrischungsgetrank aussehen. Modellsprit muss deshalb immer fir Kinder
unerreichbar sein!

®Die Abgase des Motors enthalten giftiges Kohlenmonoxid. Betreiben Sie das Modell ausschlieBlich in gut durchlifteter Umgebung. Versuchen Sie
niemals den Motor in geschlossenen Raumen zu betreiben.

®Der Motor und die Auspuffanlage werden im Betrieb extrem heif3. Seien Sie sehr vorsichtig, damit Sie diese Teile nicht beriihren. Schwere
Verbrennungsgefahr!

®Betreiben Sie den ,,MTA-4“ niemals bei Nacht, schlechter Sicht, und unter Umstanden, in denen lhr Sichtkontakt zum Modell unterbrochen werden
koénnte.

®Betreiben Sie den ,MTA-4“ niemals in der unmittelbaren Néhe von Personen. Der ,,MTA-4“ erreicht sehr hohe Geschwindigkeiten und kann im Falle von
ZusammenstolRen mit Personen schwerwiegende Verletzungen verursachen.

®Beriuhren Sie nicht die Antriebsteile, die Felgen und/oder die Reifen des Modells bei laufendem Motor. Dies kénnte zu schwerwiegenden Verletzungen
fuhren.

®Der ,,MTA-4“ wird Uber eine Funkfernsteuerung gelenkt. Keine Funkfernsteuerung ist immun gegeniber Funkstérungen. Solche Stérungen kdnnen
dazu fuhren, dass Sie zeitweise die Kontrolle Gber Ihr Modell verlieren. Deshalb missen Sie beim Betrieb Ihres Modells zur Vermeidung von
Kollisionen immer auf grof3e Sicherheitsraume in allen Richtungen achten. Schon beim kleinsten Anzeichen von Funkstdrungen mussen Sie den
Betrieb lhres ,,MTA-4“ einstellen!

®Wasser und Feuchtigkeit kdnnen Kurzschlisse, Brande, Fernsteuerungssystems-Storungen und Totalausfélle verursachen. Deshalb darf das Modell
nicht bei Feuchtigkeit und Nasse betrieben werden.

®Sie durfen das Modell nicht auf 6ffentlichem Verkehrsgrund betreiben!

®Verwenden Sie nur die empfohlenen Batterien bzw. Akkus.

®Akkus diurfen nicht im Modell und/oder im Fernsteuerungs-Sender aufgeladen werden.

®Akkus durfen nur mit entsprechend geeigneten Ladegeraten aufgeladen werden. Dabei missen alle Betriebsanleitungen der verwendeten Akkus und
Ladegeréate beachtet werden. Fehlbehandlung von Akkus und Ladegeraten kdnnen zu Kurzschliussen, Branden und Explosionen fuhren.

®AKkkus durfen nie unbeaufsichtigt aufgeladen werden.

®Sie durfen Ihr Modell erst in Betrieb nehmen, nachdem Sie eine kompletten Funktionstest, eine Frequenz-Kontrolle und einen Reichweitentest
erfolgreich ausgefiihrt haben.

®Betreiben Sie Ihr Modell nur in lhrer unmittelbaren Umgebung (maximale Entfernung 100m!!!). Auch wenn das Fernsteuerungssystem grofiere
Entfernungen zulassen wiirde. Bei zu gro3en Entfernungen zum Modell kdnnen Sie mégliche, neu auftauchende Gefahrenquellen (z. B. RC-
Storungen auf Grund von metallischen Objekten oder Fremdsender,...) in der N&he des Modells nur schwer wahrnehmen und reagieren
entsprechend zu langsam.

®Der Motor kann sehr laut sein. Zu lhrem eigenen Schutz sollten Sie einen Gehérschutz in Betracht ziehen. Beachten Sie die Larmbeléstigung fur
Andere beim Betrieb Ihres Modells.

®DIESES MODELL MUSS VON KINDERN UNTER 3 JAHREN FERNGEHALTEN WERDEN! ABNEHMBARE KLEINTEILE DIESES MODELLS KONNEN VON
KINDERN UNTER 3 JAHREN VERSCHLUCKT WERDEN. ERSTICKUNGSGEFAHR!

®Bitte seien Sie vorsichtig bei Arbeiten am Modell zur Vermeidung von Verletzungen an spitzen Stellen und Kanten.

®Betreiben Sie das Modell nie bei Regen und/oder Gewitter bzw. Blitz und Donner!

®Kurzschlusse im Elektro-System des Modells kénnen zu Bréanden und Explosionen fihren und/oder Fernsteuerungssystems-Stérungen und
Totalausféalle verursachen. Deshalb mussen Sie alle elektrischen Kabel regelméaRig kontrollieren und bei Schaden ordnungsgeman isolieren.

®Dieses Dokument muss aufbewahrt werden, da es im Bedarfsfall Auskunft Gber den Importeur bzw. Hersteller gibt.

Die vom Hersteller THUNDER TIGER angebotenen Frequenzen (Kanale) 40.665 (50), 40.675 (51), 40.685 (52) & 40.695 (53) sind in D, B, A, DK, L, N, NL und S fir den Betrieb
von Schiffs-, Flug,- und Auto-Modellen zugelassen.
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The THUNDER TIGER product “MTA-4" (#6218-F & #6218) and the included RC-equipment comply in its

original status with essential requirements of R & TTE Directive 99/5/EC (Annex V)

Countries of intended use: D, B, A, DK, L, N, NL, S

THIS MODEL IS NOT INTENDED FOR USE BY CHILDREN UNDER 16 YEARS OF AGE.

THIS MODEL IS NOT INTENDED FOR USE BY CHILDREN UNDER 18 YEARS OF AGE WITHOUT THE SUPERVISION
OF A RESPONSIBLE ADULT!

Intended use of the product: remote-controlled (RC) car-model.

SAFETY PRECAUTIONS for the model THUNDER TIGER “MTA-4" (#6218-F & #6218)

All precautions outlined in the OWNER'S MANUAL have to be strictly followed to help ensure safe operation. You alone must see that the

instructions are followed and the precautions are adhered to.

R/C fuel is highly poisoning and flammable. Always follow all directions and precautions printed on the fuel container. Never allow smoking,
sparks, heat or flame in the present of fuel or fuel vapors.

R/C fuel must never be inhaled or taken internally. Keep away from eyes!

All required supplies (i.e. grease, lubrication, filter- and shock-oil, after-run-oil, cleaning-spray,...) must never be inhaled or taken internally.
Keep away from eyes!

If cyanoacrylate instant glue (often called CA or Super-Glue) is used, you must always follow all directions and precautions printed on the
glue's tube or bottle.

Avoid any body-contact to R/C fuel. If R/C fuel was swallowed or has gotten in contact with eyes/nose/ears, you must contact immediately
an emergency-doctor.

R/C fuel, especially when in a fuel dispensing bottle, may look like a cool drink to children. Keep all fuel out of reach of children at all times.
Do not place fuel containers on the ground where children can get to them while you are driving.

Exposure to the engine exhaust can be harmful. Avoid breathing the engine exhaust. Always run your “MTA-4” outdoors, in a well-ventilated
area. Never run the engine indoors!

The engine and exhaust system may become extremely hot during use. Be careful not to touch the parts, especially when stopping the car
after a run.

Never operate your “MTA-4" at night, or anytime your line of sight to the model may be obstructed or impaired in any way.

Never operate your “MTA-4" in crowds of people or busy pedestrian areas. The “MTA-4" is large and very fast, and may cause injury to those
unaware of its present.

Never touch transmission- & driveline-parts, the rims and/or tires while the engine is running. As it may result in serious injury.

Because the “MTA-4” is controlled by radio, it is subject to radio interference from sources beyond your control. Since radio interference can
cause momentary loss of control, always allow a safety margin in all directions around your model to prevent collisions. Discontinue running your
model at the first sign of radio interference.

Water and moisture can cause short circuits, fire, explosions, radio-interference & failure. Therefore never operate your “MTA-4” in water or
moisture conditions.

Never operate the “MTA-4" on public traffic-ground!

Use only recommended batteries and rechargeable batteries.

Rechargeable batteries may not be recharged while still placed in the model or the transmitter.

Rechargeable batteries may only be recharged with a suitable, recommended charger. All instructions and precautions of the batteries and
the charger must be followed. Misuse (like over charging) can cause dangerous fires and explosions.

Rechargeable batteries may never be recharged untended.

Before every operation of the “MTA-4” you must clear your frequency and carry out a complete function- & range-test. Don't attempt to
operate your “MTA-4" if there are any problems with your model, it's radio-system or interference at your location.

Only operate the “MTA-4" within a circle of approx. 100m around you as center-point. If you run the “MTA-4" too fare away from you, you
might not be able to recognize first signs of interference, caused by a newly appearing disturbing-factor (like a bigger sized metal object, or
another reason for radio-interference).

The engine can be loud. Wear ear protections. Be considerate of your neighbors by running your model early in the morning or late at night.

KEEP THE “MTA-4”, IT'S TRANSMITTER AND EXTRA EQUIPMENT OUT OF REACH OF CHILDREN UNDER 3 YEARS OF AGE! DETACHABLE PARTS
OF THIS MODEL CAN BE SWALLOWED BY CHILDREN UNDER 3 YEARS OF AGE. SUFFOCATION DANGER!

Care should be taken while working on the model, as there could be sharp points or edges.

Never operate the “MTA-4” in rain, and during storms, lightning & thunder!

Any short circuits in the products electrical-systems can cause fire, explosions, radio-interference & failure. Therefore all electrical-wires
must be regularly controlled, and if damaged newly isolated.

This document should be retained for reference at a late date. If the need arises, this document includes the identification of the importer
and manufacturer.

The manufacturer THUNDER TIGER is offering the following frequencies: 40.665 (50), 40.675 (51), 40.685 (52) & 40.695 (53). These frequencies are allowed in D, B, A, DK, L,
N, NL und S for the use of car- boot- and airplane-models.
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Information zu Gewahrleistung & Service

Sehr geehrter Kunde,

Die TRIOX GmbH hat sich das Ziel gesetzt, den besten , After-Sales-Service“ in der Modellbau-Branche zu bieten. Sowohl
der Fachhandel als auch die Modellbauer an der Basis bestatigen uns, dass wir uns dahingehend auf bestem Wege
befinden.

Alle unsere Produkte sind qualitativ sehr hochwertige MODELLBAU Artikel. Trotz teilweise vormontierter Modelle (RTR
,ready to run“) handelt es sich NICHT um SPIELZEUG! Das heil3t, bei dem Gebrauch und der Handhabung unserer
Produkte durch den Kunden sind gewisse Mindestanforderungen und Sorgfaltspflichten einzuhalten.

Insbesondere alle RTR und ARTR Modelle sind trotz ihrer Vormontage dennoch Modellbau-Artikel, so wie andere Fabrikate
die in Baukastenform geliefert werden. Bei solchen ist dies nur offensichtlicher (erst bauen, dann fahren). Pflege,
Servicearbeiten und Reparaturen sind unumstoRlich mit dem Betrieb eines ferngesteuerten Modells verbunden. In der
Regel fuhrt der Betreiber die anfallenden Arbeiten selbst durch. Und im Grunde macht dies fur Viele den eigentlichen Reiz
dieses Hobbys aus.

Eine vollwertige ,Mobilitdtsgarantie* im Rahmen der gesetzlichen Gewahrleistungsfrist kann es bei unseren
Modellbauartikeln insoweit nicht geben, als diese einer erhéhten Belastung und Uberbeanspruchung durch den Kunden
unterliegen, die dabei auch weit iiber den Bereich der BESTIMMUNGSGEMAREN VERWENDUNG hinausgehen kénnen. Die
gesetzliche Gewéahrleistung méchte lediglich sicherstellen, dass ein Produkt mit den fir diese Produktgruppe ublichen
Eigenschaften geliefert wird. Das bedeutet in unserer Branche ein mit Funkfernsteuerung betriebstaugliches Produkt.
Eine Aussage uUber die Hohe der Belastbarkeit im Betrieb kann, abgesehen von einem Mindeststandard, selbstverstandlich
nicht daraus abgeleitet werden und ist auch nicht vom Gesetzgeber beabsichtigt.

Eine solch weitreichende Gewéhrleistung ist lediglich bei ferngesteuerten Modellen aus dem Spielzeugsektor mit
entsprechend niedrigerem Leistungsniveau mdglich. Bei einer ,V-max“ von 15Km/h kann einfach nahezu Nichts
passieren! Oder man betreibt ein Hochleistungs-Modell so, wie man z.B. im ,wirklichen Leben“ seinen PKW im Mal3stab
1:1 betreibt: KEINE ZusammenstoRe, KEINE Spriinge, KEINE Uberschlage,....

Trotzdem reprasentiert TRIOX Uber die gesetzliche Gewdahrleistung hinausgehend selbstverstandlich einen
Uberdurchschnittlichen Qualitatsstandart in der Branche. Dieser hohe Standard kann mangels Messbarkeit der
individuellen Beanspruchung durch den Kunden nicht eingeklagt werden, da er ohnehin schon weit tiber das geforderte
Mindestmalf hinausgeht.

Im Modellbaubereich ist es zudem im Grunde genauso wie in der Automobil-Szene MaRRstab 1:1. Man vergleiche nur den
Wartungs- und Service-Aufwand von einem serienmafligen Kleinwagen und einem Formel-1 Boliden. Bezieht man dann
noch das Leistungsniveau unserer Modelle auf ihren MaRRstab, kann sich jeder selbst eine Vorstellung machen, wo diese
auf der Leistungs-Skala einzuordnen sind.

Hierzu passt sehr gut die 6fters angebrachte Erklarung: ,,... ja, ich habe mit dem Auto doch nur etwas den Bordstein
geschrammt....”“. Nehmen wir einmal an, dass der Bordstein ca. 10cm H6he hat damit lasst sich gut rechnen dann sollte
man sich vergegenwartigen, was das bei einem Maf3stab von 1:10 bedeutet: das ist direkt damit zu vergleichen, wenn
man mit seinem PKW bei 35-40Km/h ,etwas* an einer 1m hohen, soliden Stein-Wand entlangschrammt! In dem Fall ware
Jeder froh, wenn er den Schaden z.B. mit dem Einbau eines Radachs-Tragers fur 5-6 EUR selbst beseitigen kdnnte. Ohne
zu berlcksichtigen, wie oft solche und vergleichbare Aktionen bei einem Modell-Auto unserer Qualitdt ganz ohne Schaden
ablaufen.

Die gesetzlich geforderten Vorrausetzungen werden durch die Gewéahrleistungspraxis der TRIOX GmbH weit Ubertroffen,
indem wir den Einzelfall iberprifen und versuchen zusammen mit den Handlern eine kulante Schadensregulierung zu
erreichen. Im Ergebnis ergeben sich daher folgende Konsequenzen fiir unsere Kunden.

. Die Gesetzeslage zur Gewahrleistung ist eindeutig: Der Hersteller und der Handel haftet nicht generell und
uneingeschrankt fur unsachgemaflen Gebrauch, die unbegrenzte Haltbarkeit, den natirlichen Verschlei3 oder die
Abnutzung einer Kaufsache.

e Hierunter fallen daher auch sehr viele Unfallschaden, die aus dem Praxis-Einsatzes eines Modellbau-Artikels
resultieren, da sich hier eine Haltbarkeitsgrenze nicht definieren liel3e.

e Eine volle Gewahrleistung auf alle ,,Betriebs-Schaden* kdnnte man konsequenterweise nur anmelden, wenn man
ein Modell so vorsichtig und sorgfaltig verwendet wie ein Fahrzeug im Ma3stab 1:1.

e Esistim Grunde so, wie im richtigen Leben auch: Wenn ich mir eine Schramme in meinen Neuwagen fahre, kann
ich leider auch nicht von meinem KFZ Handler eine Reparatur auf Gewahrleistung fordern. Also fahre ich mit
meinem ,richtigen“ Auto so, dass ich nicht ,,anschramme®. Und nicht anders ist es in letzter Konsequenz mit einem
Modell.

e Naturlich kann man mit einem Modell ,,grober* umgehen. Das sich hieraus ergebende Risiko ist aber vom Benutzer
selbst zu tragen, da nicht alle daraus resultierenden Schaden automatisch von Gewahrleistungen abgedeckt
werden.

e Alle Modelle sind zu den bei Produktvorfiihrungen und in Videos gezeigten Fahrleistungen und Belastungen in der
Lage und weisen die dazu notwendigen generellen Haltbarkeitsvoraussetzungen auf. Aber weder TRIOX noch der
Hersteller THUNDER TIGER sprechen damit in irgendeiner Form eine Gewé&hrleistung aus, dass all diese
Fahrmandver immer ohne Folgenschaden bleiben werden. Dennoch liegen die Produkte von TRIOX und damit
auch die Marke THUNDER TIGER hinsichtlich Langlebigkeit und Haltbarkeit im Branchenvergleich zweifellos im
oberen Segment. Dies bestétigen zahllose Modellbauer und Fachhandler basierend auf ihren Erfahrungen mit
vergleichbaren Modellen der anderen fuhrenden Hersteller.

Hierzu ein Vergleich: Alle PKW Hersteller (nattrlich im MafR3stab 1: 1) bewerben die Sicherheit lhrer Fahrzeuge
(Knautschzonen, Airbags,...). Aber dennoch gewéhrleistet Ihnen keiner, dass Sie jede Form von Unfall in einem
solchen Fahrzeug auch kérperlich absolut unbeschadet Uberstehen.

. Gewahrleistungsrecht steht dem Kunden nur zu, wenn die Sache bei Gefahriibergang fehlerhaft war.
Grundsatzlich muss der Kaufer beweisen, dass die Sache bei Gefahriibergang mit einem Fehler behaftet war, auch
wenn gelegentliche Ruckschlisse aufgrund der Schadensart zulassig sind.
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Das Produkt ,,MTA-4“ in seiner Gesamtheit Tiger

Sollten Sie fur sich personlich zu dem Ergebnis kommen, dass Sie die nachfolgenden Einschrankungen und Méngel nicht
akzeptieren kdnnen, dirfen Sie das Modell in keiner Weise in Betrieb nehmen! In diesem Fall missen Sie das Modell in
jeder Weise vollstandig bei dem H&andler zurickgeben, von dem Sie das Modell bezogen haben. Missachtung der
vorangegangenen Hinweise kdnnen in Wertersatzleistungen Ilhrerseits fur den Gebrauchsvorteil resultieren.
Nacherfullung in Form von Nachbesserung oder Ersatzlieferung ist in diesem speziellen Fall der Grundsétzlichkeit von
nicht anderbaren Elementar-Modelleigenschaften des Modells ,,MTA-4* nicht maglich.

Besitzt der zustandige Fachhandler nicht die Méglichkeiten, einen retournierten Artikel hinsichtlich Wertersatzleistungen
fur den Gebrauchsvorteil richtig einzuschéatzen, hat er das Recht die Beurteilung durch die TRIOX GmbH abzuwarten.

Mit Inbetriebnahme des Modells erkléaren Sie, dass Sie alle Betriebs-Einschrankungen und Mangel des Modells ,,MTA-4“
kennen. Bei Unklarheiten oder Fragen kénnen Sie sich an die TRIOX GmbH wenden. Tun Sie dies nicht, sind Sie grob
fahrlassig tber die Mangel des Modells ,,MTA-4* in Unkenntnis geblieben.

Der PRO 21 BX-R (P) (#9441)- Der ,,MTA-4* Hochleistungsmotor

o DerVerbrennungsmotor lhres Modell ist ein hochleistungsfahiges Antriebsaggregat.

e Beim Betrieb des,MTA-4“ Motor mussen alle Hinweise dieser Anleitung genau beachtet werden!

e Zur Wahrung der Leistungen im Rahmen der gesetzlichen Gewahrleistungsfrist darf der PRO 21 BX-R (P) (# 9441)
Verbrennungsmotor nur mit Spritsorten betrieben werden, die den Angaben der Anleitung entsprechen. Die
verwendete Spritsorte muss an Hand von Kopien von ordentlich erstellten Rechnungen im Schadensfall
nachgewiesen werden!

e Der PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Verbrennungsmotor darf nicht permanent in seinem hdchsten Leistungsbereich
(Vollgas) betrieben werden.

e Auf Grund des Einsatzes im Hochleistungsbereich und der vielfaltigen Missbrauchsméglichkeiten werden ausdricklich
keine generell glltigen Gewahrleistungen auf die Haltbarkeit des PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motors
ausgesprochen. Zur Verdeutlichung: Fahrlassiger Vorgehensweise des Betreibers kénnen innerhalb kirzester
Zeit zu kapitalen Motorschaden fihren! Auf Grund des Einsatzes im Hochleistungsbereich werden aber auch beim
ordnungsgemafien Betrieb Einzelkomponenten des Motors im Rahmen des natlrlichen Verschleiles defekt gehen
und mussen gemal der nachfolgenden Hinweise ausgetauscht werden. Auf diesen Mangel weisen wir Sie hiermit
ausdrucklich hin!

e Die Passung zwischen Motorkolben und Laufbuchse ist der entscheidende Faktor fur die Leistungsféhigkeit und
Laufeigenschaften des PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motors. Mit zunehmender Betriebsdauer unterliegt diese
Passung dem naturlichen Verschleil3, bis zu einem Punkt, von dem ab ein zufriedenstellender Betrieb nicht mehr
mdglich ist. Wir kénnen ausdricklich keine Gewahrleistung auf die unbegrenzte Haltbarkeit dieser Motorteile
aussprechen. Die Dauer bis zur Unbrauchbarkeit dieser Teile hangt bei dem Hochleistungsmotor PRO 21 BX-R (P)
(# 9441) im uberproportionalem Mal} von der Belastungsintensitat und dem pfleglichen Betrieb des Motors ab,
und kann deshalb nicht genau angegeben werden.

e Die Pleuelstange des PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motor muss regelmaRig kontrolliert werden und bei einem
UbermaRigen Pleuel-Lagerspiel praventiv ausgetauscht werden spatestens aber nach ca. 11 Litern Sprit oder
zusammen mit dem Austausch der Laufgarnitur (Kolben & Laufbuchse).

e Der PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motor ist kein Spielzeug, sondern ein Modellbau-Artikel. Um einen zufriedenstellenden
Betrieb auch Uber einen langeren Zeitraum gewéhrleistet zu haben, mussen regelméRig Justierungs-, Reparatur-
und Wartungs-Arbeiten ausgefuhrt werden. Informationen Uber Justierungs-, Reparatur- und Wartungs-Arbeiten
finden Sie in der Betriebsanleitung und immer auf dem aktuellsten Stand unter www.triox.de. Es besteht aber die
Mdoglichkeit, dass daruber hinaus auch weitere Informationsquellen eigenstdndig genutzt werden mussen
(Fachliteratur, Modellbau-Vereine, Fachhéandler,...). Auf diesen Mangel weisen wir Sie hiermit ausdricklich hin!

e Kontrollieren Sie den PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motor vor Inbetriebnahme sorgfaltig auf Schaden und reklamieren Sie
diese ggf. bevor Sie den Motor in Betrieb nehmen.

Mit Inbetriebnahme des PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motors erklaren Sie sich mit den in diesem Absatz angefuhrten
Hinweisen, Einschrdnkungen und Mangeln einverstanden!

Das Zweifach-Start-System des ,,MTA-4*

« Die Freilauf-Nadellager des Start Systems sind Verschleil3teile, flir welche wir aus technischen Grinden keine Haftung
fur unbegrenzte Haltbarkeit ibernehmen kénnen.

e Auf Grund der vielfaltigen Missbrauchsmdglichkeiten werden ausdricklich keine generell gultigen Gewéahrleistungen
auf die unbegrenzte Haltbarkeit des serienmé&Rigen, integrierten Seilzug-Start-Systems ausgesprochen. Auf
diesen Mangel weisen wir Sie hiermit ausdricklich hin!

Das Modell ,,MTA-4*

e Auf Grund seiner Uberdurchschnittlichen Leistungsfahigkeit kann der ,MTA-4" auf allerh6chstem Leistungsniveau
betrieben werden.

e Betreiben Sie Ihren ,MTA-4" genauso, wie Sie einen PKW fahren wirden, in dem Sie personlich sitzen. Verdeutlichen
Sie sich, was geschieht, wenn Sie sich mit lhrem PKW uUberschlagen oder einen Frontalzusammenstol3 mit einer
soliden Mauer bei Héchstgeschwindigkeit haben. Den gleichen Belastungen setzen Sie im Grunde lhren ,,MTA-4*
aus! Der ,,MTA-4“ ist naturlich tendenzids solider ausgelegt als ein PKW im MaRRstab 1:1 und kann dadurch auch
deutlich starker belastet werden, aber man muss sich beim Betrieb des ,,MTA-4“ immer bewusst sein, dass man in
extremen Fahrsituationen die Grenzen der mechanischen Belastbarkeit Uberschreiten kann. Der ,MTA-4* kann
Uberschlage, ZusammensttRe und Spriinge unbeschadet Uberstehen, aber garantieren tut dies der Hersteller
THUNDER TIGER ausdrucklich nicht!

-5-



) Thinder
loer

Auf Grund des Einsatzes im Hochleistungsbereich und der vielfaltigen, im Nachhinein nicht auszuschlielenden

Missbrauchsmoéglichkeiten werden ausdricklich keine generell giltigen Gewahrleistungen auf die Haltbarkeit

(Unfallschaden und Verschlei) des Modells ,MTA-4“ ausgesprochen. Auf diesen Mangel weisen wir Sie hiermit

ausdrucklich hin!

e Besonders beim Betrieb des Modells bei niedrigen Temperaturen (unterhalb von + 10° C) kénnen alle Komponenten
des Modells leichter beschédigt werden. Auf diesen Mangel weisen wir Sie hiermit ausdrticklich hin!

e Der ,MTA-4" darf nicht im Wasser oder auf feuchtem Untergrund betrieben werden. Auf diese Betriebseinschrénkung
weisen wir hiermit ausdricklich hin!

e Der THUNDER TIGER ,,MTA-4“ ist kein Spielzeug, sondern ein Modellbau-Artikel. Um einen zufriedenstellenden Betrieb
auch Uber einen langeren Zeitraum gewahrleistet zu haben, missen regelmaRig Justierungs-, Reparatur- und
Wartungs-Arbeiten ausgefuhrt werden. Informationen Uber Justierungs- , Reparatur- und Wartungs-Arbeiten
finden Sie in der Betriebsanleitung und immer auf dem aktuellsten Stand unter www.triox.de. Es besteht aber die
Mdglichkeit, dass daruber hinaus auch weitere Informationsquellen eigenstandig genutzt werden miussen
(Fachliteratur, Modellbau-Vereine, Fachhandler,...). Auf diesen Mangel weisen wir Sie hiermit ausdrtcklich hin!

e Kontrollieren Sie den THUNDER TIGER ,,MTA-4“ vor Inbetriebnahme sorgféltig auf Schaden und reklamieren Sie diese
ggf. bevor Sie das Modell in Betrieb nehmen.

Mit Inbetriebnahme des THUNDER TIGER ,,MTA-4“ erklédren Sie sich mit den in diesem Absatz angefiihrten Hinweisen,

Einschrdnkungen und Mangeln einverstanden!

Schadensfall-Abwicklung
e Schadensfalle kébnnen von der TRIOX GmbH nur bearbeitet werden, wenn dem betroffenen Artikel ein vollstadndig
bearbeitetes Formular ,,SCHADENSFALL" (siehe Vordruck am Ende dieser Anleitung!) beiliegt.

e Vonder TRIOX GmbH kénnen nur Warensendungen angenommen werden, die frei von Kosten fur den Empfanger sind.
Mit Inbetriebnahme Ihres TRIOX Produkts erklaren Sie sich mit dieser Form der Schadensfall-Abwicklung einverstanden!

Zum Betrieb notwendiges Zubehor

il

Mutternschlissel Externe Starterwelle Imbusschlissel

Beiliegendes Werkzeug:

Zum Betrieb notig:
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Gluhkerzenheizer Akkuschrauber Modelltreibstoff

Fernsteuerung (min. 3-Kanal)

mit Servos (3) und Empfanger
>> Im RTR Set bereits enthalten! << ' ‘
I ‘

Akkus fur
Fernsteuerung und Empfanger Zange _ @G - Schraubendreher Tankflasche
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Nachlassigkeiten lhrerseits kbnnen zu schwerwiegenden Schaden fuhren und fallen unter die Kategorien
,»Fahrlassigkeit* und/oder ,,Mutwilliger Missbrauch*!

Das Fernsteuerungs-System wurde werksseitig vorjustiert (logischerweise nur bei der RTR Version inklusive Fernsteuerung). Sie
mussen aber alle Einstellungen vor jedem Gebrauch nochmalig kontrollieren und die beschriebenen Funktions- und Reichweiten-
Tests ausfuhren (siehe Punkt 1.-8. der nachfolgenden Auflistung).

Auf die absolute Notwendigkeit dieser Malinahmen werden Sie hiermit ausdrucklich hingewiesen!

. Bevor Sie lhren Sender einschalten, mussen Sie unbedingt immer erst eine Frequenz Kontrolle durchfihren.

. ACHTUNG: Sie mussen den Sender immer als erstes Anschalten und als letztes Abschalten. Dadurch verhindern Sie sicher,
dass lhr Modell auf Grund von Streusignale auer Kontrolle gerat. Schieben Sie den Sender Ein/ Aus-Schalter auf die Position ON.
Die linke ,,Full* LED sollte konstant GRUN aufleuchten. Wenn nur die mittlere ,Mid“ LED oder gar die rechte ,Low" LED leuchtet, ist
dies ein sicheres Erkennungszeichen fiir schwache Batterien. Schwache Batterien verkleinern die Reichweite der Signale, die lhr
Sender an den Empfanger lhres Modells sendet. Reif3t die Verbindung zwischen lhrem Sender und dem Empféanger ab, verlieren Sie
die Kontrolle tiber Ihr Modell. Deshalb diirfen Sie Ihren Truck nur betreiben, wenn die linke ,,Full* LED hell GRUN leuchtet!

. Ziehen Sie die Teleskopantenne am Sender vollstandig aus!

. Setzen Sie lhren ,,MTA-4“ auf einen Gegenstand, sodass seine Rader nicht den Untergrund bertihren kdnnen. Schalten Sie
lhren Truck an (,,ON* Position).. Die Servos werden ,,anspringen“ und sich in lhre jeweilige Neutral-Position bewegen.

. Betatigen Sie den Gas/ Bremse-Hebel am Sender um sicherzustellen, dass das Gas/ Bremse-Servo einwandfrei funktioniert.

Befindet sich das Servo in Neutral-Position, sollte der Vergaser in Leerlauf-Position stehen (nehmen Sie den Luftfilter vom
Vergaserstutzen und schauen Sie von oben in den Vergaser. Der Vergaser-Metall-Schieber im Inneren sollte den
Vergaseransaugstutzen nahezu vollstandig verschlieBen (Offnungsspalt ca. 0,5mm). Steht der Gas/ Bremse-Hebel am Sender auf
maximal vorwarts, sollte der Vergaser vollstandig gedffnet sein. Drucken Sie jedoch den Gas/ Bremse-Hebel am Sender auf
maximale Bremsposition, sollte die Bremse ,,zupacken* und der Vergaser weiterhin auf Leerlauf-Position stehen. Gibt es hiervon
Abweichungen, mussen Sie diese mit Hilfe der Feinjustierung-Gas-Bremse am Sender korrigieren. Zudem kann es erforderlich sein,
dass auch die Lange der Vergaser-Bremse-Anlenkstangen durch die Stellringe etwas verandert werden muss.

. Drehen Sie das Lenkrad am Sender. Kontrollieren Sie, ob das Lenkservo die Vorderréder zugig und gleichmaRig bewegt (Die
Rader beriihren gemalf der einleitenden Anweisung NICHT den Boden!). Achten Sie darauf, dass keine Lenkungskomponenten lose
sind oder klemmen. Bewegt sich das Lenkservo nur sehr langsam, missen Sie die Empfangerbatterien im Modell gegen frische
austauschen. Mit Hilfe der Feinjustierung-Lenkung am Sender positionieren Sie das Lenkservo so, dass die Vorderrader in ihrer
Neutral-Stellung gerade nach vorne zeigen. Kontrollieren Sie, ob der Lenkeinschlag in beiden Richtungen gleich groR ist. Benutzen
Sie das Lenkrad des Fernsteuerungs-Senders mit Fingerspitzengefuhl! Wenn Sie mit unverhaltnismafig groRen Kraften am Lenkrad
zu Werke gehen, kann es passieren, dass Sie den Lenkmechanismus ,uberdrehen*“ und damit beschadigen. Ein Uberdrehtes Sender-
Lenkrad wird nicht von unseren Garantie-Leistungen abgedeckt.

. Fuhren Sie eine Reichweiten-Kontrolle Ihres Fernsteuerungs-Systems durch. Dazu bendtigen Sie die Hilfe einer anderen
Person. Schalten Sie das Fernsteuerungs-System an. Starten Sie den Verbrennungsmotor Ihres Modells. Ihr Helfer halt das Modell
in Handen (Vorsicht, damit er nicht in Beruhrung mit den drehenden Radern kommt! ), und entfernt sich von Thnen mit dem Sender.
Wahlen Sie zum Test der Reichweite eine Entfernung zum Modell, die gréRer ist, als die beim eigentlichen Betrieb Ihres Trucks.
Vereinbaren Sie Zeichen mit Ihrem Helfer, und kontrollieren Sie, auf diese Entfernung, alle Funktionen des Modells. Nur wenn das
Modell alle Steuer-Befehle, die Sie mit dem Sender vorgeben, einwandfrei ausfuhrt, durfen Sie Ihr Modell betreiben. Ansonsten
mussen Sie den Betrieb einstellen und die Fehlerursache finden und beheben.

. Betreiben Sie Ihr Modell nur in Ihrer unmittelbaren Umgebung (maximale Entfernung 100m!!!). Auch wenn das
Fernsteuerungssystem groRere Entfernungen zulassen wirde. Bei zu groBen Entfernungen zum Modell kénnen Sie mogliche, neu
auftauchende Gefahrenquellen (z.B. RC-Storungen auf Grund von metallischen Objekten oder Fremdsender,...) in der Nahe des
Modells nur schwer wahrnehmen und reagieren dementsprechend zu langsam.

Nur wenn Ihr Modell geméaR der Punkte 1.-8. 100%ig stérungsfrei funktioniert, dirfen Sie es betreiben. Ansonsten mussen Sie den
Betrieb einstellen und die Fehlerursache finden und beheben.

PRO 21 BX-R (P) (# 9441) - Der ,,MTA-4* Motor!

Der Hersteller THUNDER TIGER hat Uber 25 Jahren Erfahrung in der Entwicklung von Hochleistungsmotoren fir alle
Modellbauanwendungen der Motor im ,,MTA-4* ist mit Absicht keine absolute Neuentwicklung sondern ein bereits Uber Jahre bewahrtes
Triebwerk, das sich besonders auszeichnet durch die optimale Kombination aus Leistung und zuverlassigem Betriebsverhalten. Nicht
umsonst werden THUNDER TIGER Motoren gleicher Bau-Serie schon seit Jahren sehr gerne und erfolgreich auch von anderen Firmen in
ihren RTR Modellen verwendet z.B. von der Firma SCHUMACHER UK. Im ,,MTA-4*“ kommt die modernste und leistungsstéarkste Version
dieser THUNDER TIGER Motorenserie zum Einsatz.

Der PRO 21 BX-R (P) (# 9441) ist ein Hochleistungsmotor, entwickelt fur die PRAXIS, und nicht ein Motor, der unter unwirklichen Test-
Bedingungen Leistungswerte aufweist, die zwar auf den ersten Blick sehr beeindruckend erscheinen, aber nur sehr wenig uber die
Praxistauglichkeit des Aggregates aussagen.

Service und Austausch von Verschlei3teilen

Der PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motor ist ein Hochleistungs-Modellbau-Artikel. Um einen zufrieden stellenden Betrieb - auch Uber einen
langeren Zeitraum - gewahrleistet zu haben, missen regelmafig Justierungs-, Reparatur- und Wartungs-Arbeiten ausgefuhrt werden.
Informationen Uber Justierungs-, Reparatur- und Wartungs-Arbeiten finden Sie in der Betriebsanleitung und immer auf dem aktuellsten
Stand unter www.triox.de. Auf Grund der Hochleistungscharakteristik des PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motors ist es notwendig, Verschleill
unterliegende Motor-Bauteile (Laufgarnitur, Pleuel,...) regelm&Rig zu erneuern. Hierauf weisen wir den Betreiber hiermit ausdrtcklich
hin.
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ACHTUNG

Am PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motor durfen keine Modifikationen ausgefuhrt werden.

Jede Form der Modifikation am Motor ohne die ausdriickliche Autorisierung durch die THUNDER TIGER Corporation oder die TRIOX GmbH
resultiert in eine Einschrankung der gesetzlichen Gewéahrleistungsanspriche.

Es ist zudem so, dass alle vermeintlichen, , traditionellen“ Motoren-Tuning-Tipps im besten Fall keinen Einfluss auf den PRO 21 BX-R (P) (#
9441) Motor haben. Im schlimmsten Fall fihren solcherlei Modifikationen zu einer Leistungsverminderung, Beschadigung und/oder einer
verkirzten Lebensdauer des PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motors.

Worterklarungen/Definitionen

»Einlauf-Prozedur*

Die inneren Motorbauteile (hauptsichlich der Kolben und die Laufbuchse) sind zueinander gesehen mit beabsichtigten UbermaRen
versehen. Sprich, der Kolben ist im Neuzustand eigentlich zu gro3 im Durchmesser fir die Laufbuchse, in der er sich auf und ab bewegen
soll. In der Einlauf-Prozedur nutzen sich die Einzelteile gezielt genau so ab, dass sie danach fur den End-Betrieb perfekt zueinander
passen. Uberdenkt man die Hintergriinde dieses Prozess einmal in Ruhe, erkennt man die Wichtigkeit einer ordentlich durchgefuhrten
Einlauf-Prozedur.

,Kompression*

Damit wird in der Motoren-Umgangsprache oftmals die Laufgarnitur-Passung also die Passung zwischen Kolben und Laufbuchse
bezeichnet. ,,Hat ein Motor Kompression“, ist die Passung zwischen Kolben und Laufbuchse noch sehr eng, was sich in einem Motor mit
guten Laufeigenschaften und hoher Leistung widerspiegelt. Man erkennt dies auch daran, dass sich ein solcher Motor am oberen Kolben-
Todpunkt per Hand nur schwer durchdrehen lasst (naturlich nur nachdem man sichergestellt hat, dass der Motor nicht ,,abgesoffen* ist!).
,Hat ein Motor nur noch wenig Kompression“, hat er bereits viel Spiel zwischen Kolben und Laufbuchse, was dazu fuhrt, dass sich die
Laufeigenschaften verschlechtern und die Leistung deutlich sinkt. In einem solchen Fall muss die Laufgarnitur (Kolben und Laufbuchse)
erneuert werden, und der Motor einer erneuten Einlauf-Prozedur unterzogen werden.

,»Pleuel*

Das Pleuel ubertragt die Auf-Ab-Bewegung des Motorkolbens in die Drehbewegung der Kurbelwelle. Das Spiel des Pleuel-Lagers muss
regelmaRig kontrolliert werden um einem Pleuelbruch und den damit verbundenen Folgeschaden vorzubeugen. Ein Pleuel mit
UbermagRigem Lagerspiel muss unbedingt praventiv erneuert werden.

,»,Mischungsverhaltnis*
Genau genommen musste man dies als Luft-Sprit-Mischungsverhaltnis bezeichnen. Dieses Mischungsverhéltnis wird von den
Einstellungen der Vergaser-Justierschrauben (,,Nadeln“) bestimmt.

,,High-Speed*“- Nadel wirdin der Abbildung mit (a) gekennzeichnet
Die ,,High-Speed“- Nadel (Justierschraube) kontrolliert die Menge der Spritzufuhr im mittleren bis hohen Drehzahlbereich.

,,Low-Speed*“- Nadel wird in der Abbildung mit (c) gekennzeichnet
Die ,Low-Speed“- Nadel (Justierschraube) finden Sie an der Stirnseite des Vergasers in Mitten des Anlenkhebels. Die Einstellung dieser
Schraube bestimmt das Sprit-Luft-Mischungsverhéltnis im Leerlauf und in niedrigen Drehzahlbereichen und ist somit entscheidend fur
ein ,rundes” Leerlauf- und Beschleunigungs-Verhalten Ihres Motors.

,.Mager**

Als ,Mager” bezeichnet man den Zustand, wenn der Motor auf Grund der Vergasereinstellungen nicht ausreichen Sprit zugefuhrt
bekommt (im Verhéltnis zur angesaugten Luftmenge gesehen). Ein eindeutiges Symptom fir eine zu magere Vergasereinstellung ist
immer ein UBERHITZENDER MOTOR. Ein weiteres Erkennungszeichen fiir eine zu ,,magere” Einstellung ist, wenn ein Motor bereits nach
nur kurzer Laufzeit bevorzugt im hdheren Drehzahlbereich ausgeht. Eine zu ,magere” Vergasereinstellung ist ein hdochstgefahrlicher
Betriebszustand und kann zu schwersten Motorbeschadigungen fuhren!

,Den Vergaser magerer stellen*
Dies kann man sowohl auf die ,Low-Speed“- , als auch die ,High-Speed“- Nadel beziehen. In beiden Fallen erreicht man dies, durch
Drehen im Uhrzeigersinn mit dem Ziel die Spritzufuhr im Verhéltnis zur Luftansaugmenge zu reduzieren.

,Fett*

Als ,Fett“ bezeichnet man den Zustand, wenn der Motor auf Grund der Vergasereinstellungen zu viel Sprit zugefihrt bekommt (im
Verhéltnis zur angesaugten Luftmenge gesehen). Beim Betrieb sollte zum Schutze eines Motors immer die ,,fettest* mogliche
Vergasereinstellung angestrebt werden. Eine UbermaRig zu ,fette“ Vergasereinstellung fuhrt zu einem unbefriedigenden
Motorlaufverhalten in Kombination mit Rauch und unverbranntem Sprit, der in UbermafRigen MaRRen aus dem Auspuff kommt.

,Den Vergaser fetter stellen**
Dies kann man sowohl auf die ,Low-Speed“- , als auch die ,,High-Speed“- Nadel beziehen. In beiden Féllen erreicht man dies, durch
Drehen entgegen dem Uhrzeigersinn mit dem Ziel die Spritzufuhr im Verhéltnis zur Luftansaugmenge zu vergroR3ern.



O™

1) Montage der Reifen und Flagge

A) Nehmen Sie das Modell, die Fernsteuerung und die Kleinteile aus der Schachtel heraus.
B) Um die Kabelbinder zu 16sen dricken Sie einfach auf die abstehende Lasche. So lassen sich diese einfach 16sen.

C) Stecken Sie die Radmitnehmer (Best.#: 50PD1502) in die Felgen. Achten Sie darauf das Sie diese wie abgebildet einsetzen!
D) Stecken Sie die Mitnehmerstifte durch die Achsen des Modells und dann die Reifen dartber. Der Mitnehmer muss in die Stifte
Einrasten. Stecken Sie dann eine Unterlegscheibe dartiber und schrauben dann die Felge mit einer Sicherungsmutter fest.

Achten Sie auf die Laufrichtung der Reifen bei der Montage!

E) Stecken Sie die Flagge in die Halterung an der Karosserie und befestigen Sie diese mit der beiliegenden Schraube.
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2) Montage der RC-Komponenten (Bei RTR Version bereits installiert!)

A) Losen Sie wie abgebildet die vier Schrauben des Chassis, um den Servoeinbaurahmern herausnehmen zu kénnen.
B) Montieren Sie die Servos wie abgebildet. Schrauben Sie die Servos mit den Servoschrauben (meist bei den Servos beiliegend)

fest. Achten Sie auf die richtigen Einbaupositionen! Bringen Sie die Servos in “NEUTRALPOSITION”, siehe hierzu Anleitung der
Fernsteuerung.

C) Stecken Sie den Servosaver auf und schrauben Sie diesen fest.

D) Ziehen Sie die Sicherungssplinte heraus um die Empanger- und Batteriebox zu 6ffnen.

E) Montieren Sie laut Abbildung den Ein/Ausschalter in der Batteriebox.

F) Stecken Sie die Servos am Empféanger an (achten Sie darauf das jedes Servo an seinem richtigen Steckplatz sitzt).

G) Fuhren Sie die Empfangerantenne aus dem kleinen Loch der Empfangerbox. Stecken Sie den Empfanger mit den Kabeln in die
Empféangerbox (Es empfiehlt sie diese mit etwas Schaumstoff auszupolstern!) Und verschliessen diese wieder mit dem
Sicherungssplint.

H) FUhren Sie das Empfangerkabel durch das mitgelieferte R6hrchen. Sie kénnen Sich die Arbeit erleichtern, indem Sie in das
Rohrchen einen tropfen Cockpitspray geben. Stecken Sie dann das Réhrchen in die Halterung.

1) Stecken Sie 4 AA Batterien in die Halterung und Verbinden diese mit der Schalter.

ACHTUNG!
Einzelne Batterien konnen Storungen in der Stromversorgung verursachen! Bitte verwenden Sie zur eigenen
Sicherheit einen fest verschweissten Akkupack. Wir Empfehlen einen 6 Volt Akkupack mit der Best.Nr.: 270011.
J) Stecken Sie den Akku in die Akkubox und verschlissen diese mit dem Sicherungssplint.
K) Schrauben Sie nun den Servoeinbaurahmen wieder in das Chassis des Modells.
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SICHERHEITS - KONTROLLE des Fernsteuerungssystems

Nachlassigkeiten lhrerseits kdnnen zu schwerwiegenden Schéden fuhren und fallen unter die Kategorien ,Fahrlassigkeit* und/oder
.Mutwilliger Missbrauch“!

Das Fernsteuerungs-System wurde werksseitig vorjustiert (logischerweise nur bei der RTR Version inklusive Fernsteuerung). Sie
mussen aber alle Einstellungen vor jedem Gebrauch nochmalig kontrollieren und die beschriebenen Funktions- und Reichweiten-
Tests ausfuhren (siehe Punkt 1.-8. der nachfolgenden Auflistung).

Auf die absolute Notwendigkeit dieser MaBnahmen werden Sie hiermit ausdriucklich hingewiesen!

. Bevor Sie lhren Sender einschalten, missen Sie unbedingt immer erst eine Frequenz Kontrolle durchfiihren.

. ACHTUNG: Sie missen den Sender immer als erstes Anschalten und als letztes Abschalten. Dadurch verhindern Sie sicher,
dass Ihr Modell auf Grund von Streusignale aul3er Kontrolle gerat. Schieben Sie den Sender Ein/ Aus-Schalter auf die Position ON.
Die linke ,,Full* LED sollte konstant GRUN aufleuchten. Wenn nur die mittlere ,,Mid“ LED oder gar die rechte ,Low" LED leuchtet, ist
dies ein sicheres Erkennungszeichen fiir schwache Batterien. Schwache Batterien verkleinern die Reichweite der Signale, die Ihr
Sender an den Empfanger lhres Modells sendet. Reil3t die Verbindung zwischen lhrem Sender und dem Empfanger ab, verlieren Sie
die Kontrolle Giber Ihr Modell. Deshalb diirfen Sie Ihren Truck nur betreiben, wenn die linke ,Full“ LED hell GRUN leuchtet!

. Ziehen Sie die Teleskopantenne am Sender vollstandig aus!

. Setzen Sie lhren ,,MTA-4“ auf einen Gegenstand, sodass seine Rader nicht den Untergrund berthren kénnen. Schalten Sie
lhren Truck an (,,ON“ Position).. Die Servos werden ,,anspringen“ und sich in lhre jeweilige Neutral-Position bewegen.

. Betétigen Sie den Gas/ Bremse-Hebel am Sender um sicherzustellen, dass das Gas/ Bremse-Servo einwandfrei funktioniert.

Befindet sich das Servo in Neutral-Position, sollte der Vergaser in Leerlauf-Position stehen (nehmen Sie den Luftfilter vom
Vergaserstutzen und schauen Sie von oben in den Vergaser. Der Vergaser-Metall-Schieber im Inneren sollte den
Vergaseransaugstutzen nahezu vollstandig verschlieBen (Offnungsspalt ca. 0,5mm). Steht der Gas/ Bremse-Hebel am Sender auf
maximal vorwarts, sollte der Vergaser vollstandig gedffnet sein. Dricken Sie jedoch den Gas/ Bremse-Hebel am Sender auf
maximale Bremsposition, sollte die Bremse ,,zupacken* und der Vergaser weiterhin auf Leerlauf-Position stehen. Gibt es hiervon
Abweichungen, missen Sie diese mit Hilfe der Feinjustierung-Gas-Bremse am Sender korrigieren. Zudem kann es erforderlich sein,
dass auch die Lange der Vergaser-Bremse-Anlenkstangen durch die Stellringe etwas verdndert werden muss.

. Drehen Sie das Lenkrad am Sender. Kontrollieren Sie, ob das Lenkservo die Vorderréader zigig und gleichmaRig bewegt (Die
Rader beriihren gemal der einleitenden Anweisung NICHT den Boden!). Achten Sie darauf, dass keine Lenkungskomponenten lose
sind oder klemmen. Bewegt sich das Lenkservo nur sehr langsam, missen Sie die Empfangerbatterien im Modell gegen frische
austauschen. Mit Hilfe der Feinjustierung-Lenkung am Sender positionieren Sie das Lenkservo so, dass die Vorderrader in ihrer
Neutral-Stellung gerade nach vorne zeigen. Kontrollieren Sie, ob der Lenkeinschlag in beiden Richtungen gleich groR ist. Benutzen
Sie das Lenkrad des Fernsteuerungs-Senders mit Fingerspitzengefuhl! Wenn Sie mit unverhaltnismafig groRen Kréaften am Lenkrad
zu Werke gehen, kann es passieren, dass Sie den Lenkmechanismus ,iberdrehen*“ und damit beschadigen. Ein Gberdrehtes Sender-
Lenkrad wird nicht von unseren Garantie-Leistungen abgedeckt.

. Fuhren Sie eine Reichweiten-Kontrolle lhres Fernsteuerungs-Systems durch. Dazu bendétigen Sie die Hilfe einer anderen
Person. Schalten Sie das Fernsteuerungs-System an. Starten Sie den Verbrennungsmotor lhres Modells. Ihr Helfer hélt das Modell
in Handen (Vorsicht, damit er nicht in Beriihrung mit den drehenden Radern kommt! ), und entfernt sich von Ihnen mit dem Sender.
Waéhlen Sie zum Test der Reichweite eine Entfernung zum Modell, die grofer ist, als die beim eigentlichen Betrieb lhres Trucks.
Vereinbaren Sie Zeichen mit Ihrem Helfer, und kontrollieren Sie, auf diese Entfernung, alle Funktionen des Modells. Nur wenn das
Modell alle Steuer-Befehle, die Sie mit dem Sender vorgeben, einwandfrei ausfuhrt, dirfen Sie Ihr Modell betreiben. Ansonsten
mussen Sie den Betrieb einstellen und die Fehlerursache finden und beheben.

. Betreiben Sie Ihr Modell nur in Ihrer unmittelbaren Umgebung (maximale Entfernung 100m!!!). Auch wenn das
Fernsteuerungssystem gréRere Entfernungen zulassen wiirde. Bei zu groRen Entfernungen zum Modell kénnen Sie mégliche, neu
auftauchende Gefahrenquellen (z. B. RC-Stérungen auf Grund von metallischen Objekten oder Fremdsender,...) in der Nahe des
Modells nur schwer wahrnehmen und reagieren dementsprechend zu langsam.

Nur wenn Ihr Modell gemaR der Punkte 1.-8. 100%ig stérungsfrei funktioniert, dirfen Sie es betreiben. Ansonsten mussen Sie den
Betrieb einstellen und die Fehlerursache finden und beheben.
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3) Montage des Lenkgestanges (Bei RTR Version bereits installiert!)

A) Nehmen Sie das Lenkgestange aus der Packung (Teil siehe Abbildung).
B) Hangen Sie das Lenkgestange in der Servosaver ein wie abgebildet.
C) Hangen Sie das Lenkgestdnge am Lenkhebel des Modells ein wie abgebildet.

4) Montage des Gas-/Bremasgestanges (Bei RTR Version bereits installiert!)

A) Stecken Sie das Gas-/Bremsgestange wie abgebildet zusammen.
B) Klipsen Sie den Kugelkopf auf den Vergaserhebel auf. Befestigen Sie das Bremsgestange wie abgebildet.
C) Schrauben Sie das Servohorn auf der Gas-/Bremsservo.

5) Montage des Schaltgestanges (Bei RTR Version bereits installiert!)

A) Stecken Sie das Schaltgestange wie abgebildet zusammen.
B) Klipsen Sie den Kugelkopf auf den kugelkopf am Schaltgetriebe.
C) Schrauben Sie das Servohorn auf der Schaltservo.
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6) Der Gluhkerzenheizer

Wir empfehlen Gluhkerzenheizer von TRIOX:
Best.Nr.: 04HT1000 (ohne Anzeige)
Best.Nr.: 04HT1001 (mit Anzeige)

A) Stecken Sie das Ladegerat der Gluhkerzenheizers in die Steckdose.

B/C/D) SchlieRen Sie den Gluhkerzenheizer an des Ladegerat an.
E/F) Nach dem Ladevorgang trennen Sie den Glihkerzenheizer vom Ladegerat und stecken dieses dann wieder vom Netz ab.

7) Vorbereitung der Fernsteuerung

A) Schrauben Sie die Senderantenne in die Fernsteuerung.
B/C) Prufen Sie, ob der Sender und der Empfanger den Selben Kanal besitzen

und auf der gleichen Frequenz laufen. Die sehen Sie an den aufgedruckten Zahlen auf dem
Quarz (siebe Bild B).
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8) Einsetzen der Batterien

A) Zum Betrieb der Fernsteuerung benétigen Sie acht (8) AA Mignon Batterien
(diese sind nicht im Lieferumfang enthalten). Setzen Sie diese in die Fernsteuerung ein.
B) das einsetzen der Empfangerakkus ist auf Seite 4 (1-J) beschrieben!

9) Die Fernsteuerung

A) Schalten Sie IMMER zuerst die Fernsteuerung ein!
B) Im zweiten Schritt schalten Sie das Modell ein. Beim Ausschalten gehen Sie umgekehrt vor.
C) Sollten die Servos beim anschlieBenden Funktionstest verkehrt herum laufen habe Sie
die Moglichkeit die Servos durch einen kleinen Schalter an der Fernsteuerung
(siehe Bild) umzupolen.
D) Bitte lesen Sie auch die beiliegende Anleitung der Fernsteuerung um alle
Funktionen und Einstellméglichkeiten kennen zu lernen!

10) Test der Lenkfunktion der Fernsteuerung

A) Wenn Sie an der Fernsteuerung RECHTS lenken muss das Modell auch nach RECHTS lenken.

Ist dies nicht der Fall, dann mussen Sie das Servo “umkehren” (siehe Anleitung der Fernbedienung)
B) Wenn Sie keinerlei Lenkbewegungen an der Fernsteuerung vornehmen muss das Rad des

Modells gerade ausgerichtet sein. Ist dies nicht der Fall missen Sie nachtimmen

(siehe Anleitung der Fernbedienung).
C) Wenn Sie mit der Fernsteuerung nach LINKS lenken muss das Modell auch nach LINKS steuern.

Ist dies nicht der Fall, dann mussen Sie das Servo “umkehren” (siehe Anleitung der Fernbedienung)
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11) Test der Gas-/Bremsfunktion und Schaltung

A) Schalten Sie das Modell und dann die Fernsteuerung ein. Geben Sie Vollgas am Sender; der Vergaser des Motors muss sich nun
komplett 6ffnen, die Bremse muss sich I6sen.

B) Lassen Sie den Gashebel wieder los, nun befindet er sich in Neutralstellung. Der Vergaser muss einen kleinen Spalt getffnet
sein, die bremse sollte kurz vor dem bremsen sein, aber noch nicht greifen.

C) Gehen Sie mit lhrem Senderkntppel in Bremsstellung. Der Vergaser muss einen Spalt, wie bei Standgas, geotffnet bleiben, die
Bremse muss greifen.

D) driucken Sie den Schaltknopf ihres Senders, das Schaltgestange muss die Position wechseln.

- 15 -



O™

12) Einstellen des Gas-/Bremsgestanges

A) Nehmen Sie das Lenkgestange aus der Packung (Teil siehe Abbildung).
B) Hangen Sie das Lenkgestange in der Servosaver ein wie abgebildet.
C) Hangen Sie das Lenkgestdnge am Lenkhebel des Modells ein wie abgebildet.

13) Einstellen des Schaltgestanges

Sha.’tung
in Vorwarts

A) Nehmen Sie das Lenkgestange aus der Packung (Teil siehe Abbildung).
B) Hangen Sie das Lenkgestange in der Servosaver ein wie abgebildet.
C) Hangen Sie das Lenkgestdnge am Lenkhebel des Modells ein wie abgebildet.
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) Vergaser - Vergaserjustierung

Zum allgemeinen Verstandnis der Vergasereinstellungen:

Der Vergaser hat mehrere Aufgaben zu erfullen. Ganz offensichtlich ist der Vergaser primar das Element, das fur die Regulierung der
Motordrehzahl verantwortlich ist. Dies geschieht durch die Regulierung der Menge des Luft-Sprit-Gemisches, das in dem Motor
einstromt. Zudem zerstaubt der Vergaser den flissigen Sprit (kleinste Sprit-Tropfchen werden mit der angesaugten Luft vermischt), und
erlaubt es auf Grund seiner Einstellmdglichkeiten das Luft-Sprit-Mischungsverhaltnis gezielt den jeweiligen Bedingungen und
Anforderungen anzupassen.

Um ein besseres Verstandnis fur die Hintergriinde von Motoreinstellungen, und warum diese notwendig sind, zu vermitteln, werden im
Folgenden in ,,Grober Form* die Luft/Sprit Verbrennungs-Prozesse, die im Inneren eines Motors ablaufen, erklart. Diese Erklarungen
erheben keinen Anspruch darauf, wissenschaftlich, physikalisch und technisch korrekt zu sein. Es geht vielmehr darum, dem Betreiber
das Wissen zu vermitteln, das es ihm ermoglicht, lhren Motor richtig und damit erfolgreich betreiben zu kénnen.

Ausreichender Druck auf den Motor-Kolben ist letztendlich verantwortlich fur die Leistung eines Verbrennungs-Motors. Dieser Druck wird
durch die explosionsartige Verbrennung des Luft-Sprit-Gemisches im Motorinneren aufgebaut. Fur einen ,sauberen“ und damit auch
leistungsoptimalen Verbrennungsprozess muss das Luft-Sprit-Gemisch ein fur die jeweiligen Bedingungen geeignetes
Mischungsverhéltnis aufweisen. Es ist die Hauptaufgabe des Vergasers, den Sprit so mit der Luft zu vermischen, dass ein best-mdoglicher
Verbrennungsprozess stattfinden kann. Gefragt ist also immer ein ideales Luft-Sprit-Mischungsverhaltnis. Zum Glick ist es so, dass das
ideale Luft-Sprit-Mischungsverhéaltnis fur einen Motor im Groben gesehen eine relative Konstante ist. Aber....Veranderungen
atmosphéarischer Bedingungen (Temperatur, Luftdruck, Luftfeuchtigkeit,...) kbnnen zum Erreichen des Optimums - geringfugige
Korrekturen an dem gegebenen idealen Luft-Sprit-Mischungsverhéaltnis eines Motors notwendig machen. Diese Korrekturen kénnen mit
Hilfe der Vergaser-Justierschrauben (,,Nadeln*) am Vergaser sehr einfach und prazise vorgenommen werden. Hierzu ein Beispiel: Kaltere
Luft besitzt eine ,,h6here Dicht* (mehr Luft-Molektile) bezogen auf ein gegebenes Luftvolumen, und macht deswegen auch mehr Sprit
(mehr Sprit-Molekile) notwendig, um das notwendige, korrekte Luft-Sprit-Mischungsverhéltnis aufrecht zu erhalten. Warmere Luft
hingegen besitzt eine ,,geringere Dichte” (weniger Luft-Molekule) und benétigt deswegen weniger Sprit (weniger Spritmolekule). Auf die
Luftdichte kann man keinen Einfluss nehmen. Deshalb muss man die Spritmenge mit Hilfe der Vergaser-Justierschrauben (,,Nadeln*“) am
Vergaser der gegebenen Luftdichte anpassen.

Vergaser-Justierschrauben (,,Nadeln*)

Die Spritmenge, die in den Vergaser zum Zerstauben eintritt, wird direkt von den beiden Vergaser-Justierschrauben (,Nadeln*)
kontrolliert. Die ,Low-Speed“- Nadel-Justierschraube - wird in der Abbildung mit (C) gekennzeichnet - bestimmt die Spritzufuhr im
Leerlauf und in niedrigen Drehzahlbereichen und ist somit entscheidend fur ein ,rundes” Leerlauf- und Beschleunigungs-Verhalten lhres
Motors. Die ,,High-Speed*“- Nadel-Justierschraube - wird in der Abbildung mit (&) gekennzeichnet - kontrolliert die Menge der Spritzufuhr
im mittleren bis hohen Drehzahlbereich. Durch die Méglichkeit der Einstellung mittels zwei Nadeln, ist eine feinfuhlige und optimale
Einstellung des Luft-Sprit-Mischungsverhaltnis tiber den gesamten Drehzahlbereich des Motors moglich.
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Der maximal moégliche Spritzufluss wird immer Uber die ,,High-Speed“- Nadel (Justierschraube) kontrolliert. Hierzu kann man einen sehr
anschaulichen Vergleich zu einem bekannten Beispiel ziehen einem Gartenwasserschlauch mit Wasserhahn und Zerstauberdise. Die
»High-Speed“- Nadel (Justierschraube) entspricht dabei dem Wasserhahn. Man dreht im Uhrzeigersinn zum Schlieen, und entgegen
dem Uhrzeigersinn zum Offnen. Im Leerlauf und in teiloffen Stellung des Vergasers reguliert die ,,Low-Speed*- Nadel (Justierschraube)
die Spritzufuhr zusatzlich, und verhalt sich dabei vergleichbar der Zerstauber-Duse des Gartenwasserschlauches. Je weiter der Vergaser-
Schieber gedffnet wird, desto mehr verliert die ,Low-Speed“- Nadel (Justierschraube) ihre sprit-regulierende Wirkung. Dies macht es
mdoglich, dass mit zunehmender Luftansaugung auch mehr Sprit zugemischt wird. Im oberen Offnungsbereich des Vergaserschiebers
wird die Spritzufuhr ausschlief3lich von der ,High-Speed*“- Nadel (Justierschraube) kontrolliert. Zuriick zum Gartenschlauch Beispiel
bedeutet das: wenn die Zerstauber-Dise vollstandig geotffnet ist, wird der gesamte Wasserfluss nur noch tUber den Wasserhahn
kontrolliert.

Die Motor-Leistung hangt direkt von der Menge der Sprit-Zumischung uber die Vergaser-Justierschrauben (,,Nadeln“) ab. Das ,Fetter-
Stellen“ einer Vergaser-Justierschrauben (,,Nadeln*) erhéht den Spritanteil im Luft-Sprit-Mischungsverhaltnis, das ,,Magerer-Stellen*
reduziert den Spritanteil im Luft-Sprit-Mischungsverhéltnis.

Ein leicht mageres Luft-Sprit-Mischungsverhaltnis resultiert in einem starkeren, effizienteren Verbrennungs-Prozess und einer héheren
Motorleistung, aber bei geringerer Schmierung und Hitzeableitung.

Ein leicht fetteres Luft-Sprit-Mischungsverhéaltnis garantiert eine bessere Motor-Schmierung und Hitzeableitung, bei geringfligig
weniger Leistungsabgabe. Diese Vergasereinstellung ist zur Verlangerung der Motor-Lebensdauer unbedingt zu favorisieren!

Das ,,Fein-Tuning‘“ des PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motors

Damit ist gemeint, dass man die perfekte Balance zwischen BEFRIEDIGENDER MOTORLEISTUNG und AUSREICHENDER SCHMIERUNG &
KUHLUNG des Motors findet. Auf Grund des tiberdurchschnittlich hohen Leistungs-Potentials des PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motors, kann
man diesen ohne Weiteres mit einem leicht ,uberfetten“ Luft-Sprit-Mischungsverhéltnis betreiben, ohne dadurch so wie man es von
vielen anderen Modellen kennt in ein spirbares Leistungsloch zu fallen. Mit dem PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motor ist man in der
glicklichen Situation, dass man diesen Motor nicht in ,,gefahrlich mageren* Bereichen betreiben muss um ausreichend Leistung zu haben.
Generell bezieht man sich bei Angaben zum Luft-Sprit-Mischungsverhaltnis auf die Umdrehungen (360°) der Vergaser-Justierschrauben
(,Nadeln*) bezogen auf ihre Stellung vollig geschlossen.

Ausgehend vom idealen Luft-Sprit-Mischungsverhaltnis fir den PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motor missen zur Kompensation von auf3eren
Einflussfaktoren (Umgebungstemperatur, Luftdruck, Luftfeuchtigkeit,...) nur noch geringfiigige Anderungen (1/16 bis 1/8
Umdrehungen!) gemacht werden.

Standgas-Schraube (wird in der Abbildung mit (b) gekennzeichnet)

Die Standgas-Schraube kontrolliert in ihrer Funktion als ,,mechanischer Anschlag” die geschlossenste Position des Vergaserschiebers.
Wenn sich das Gas-Servo in seiner Neutral-Position befindet, sollte sich der Vergaserschieber im Anschlag gegen die Standgas-Schraube
befinden. Benutzen Sie immer die Standgas-Schraube in Kombination mit der Feinjustierung Gas/Bremse am Sender zur Einstellung des
Motor-Leerlaufes, und nicht nur die Feinjustierung Gas/Bremse am Sender alleine.

Der Leerlauf des Motors sollte immer so niedrig wie mdoglich eingestellt werden. Natirlich immer unter Bericksichtigung eines
zuverlassiges Laufverhalten.

Grundeinstellungen
Fur den Fall, dass Sie einmal die Orientierung beztglich der Stellung der Vergaser-Justierschrauben (,,Nadeln*) verloren haben,
gehen Sie bitte wie folgt vor:

Drehen Sie die ,High-Speed“- Nadel (@) im Uhrzeigersinn vorsichtig bis zu dem Punkt, an dem Sie anfangen einen anwachsenden
Widerstand zu fuhlen (Ziehen Sie diese Schraube auf keinen Fall fester an, oder Sie beschadigen die empfindliche ,,High-Speed* Nadel).
Jetzt drehen Sie die Schraube wieder 2 % komplette Umdrehungen entgegen dem Uhrzeigersinn heraus.

Drehen Sie die ,Low -Speed“- Nadel (C) im Uhrzeigersinn vorsichtig bis zu dem Punkt, an dem Sie anfangen einen anwachsenden
Widerstand zu fuhlen (Ziehen Sie diese Schraube auf keinen Fall fester an, oder Sie beschadigen die empfindliche ,Low-Speed"“ Nadel).
Jetzt drehen Sie die Schraube wieder 6 ¥2 komplette Umdrehungen entgegen dem Uhrzeigersinn heraus.

ACHTUNG: dies sind ausdriicklich NUR RICHTWERTE. Beim tatsachlichen Betrieb des Motors mussen Sie immer auf Zeichen
achten, die auf eine Uberhitzung hinweisen, und ggf. den Vergaser entsprechend fetter einstellen.

!

"FETTER”

| "MAGERER”

Standgasschraube =3

"MAGERER"
weniger Sprit

“FETTER"
mehr Sprit
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D / E -- Der Luftfilter

Das stromungsoptimierte Luftfilter-System des PRO 21 BX-R (P) (# 9441)Motors ist ein wichtiger Bestandteil dieses komplexen
Hochleistungs-Aggregates.

Fuhren Sie keine Modifikationen an diesem Luftfilter-System aus.
Wir empfehlen den PRO 21 BX-R (P) (# 9441) nur mit dem originalen Luftfilter zu betreiben einzige sinnvolle Ausnahme hierbei ist ggf.
ein spezieller Regenluftfilter.

Kein uns bekanntes, anderes Luftfilter-System kann eine Leistungssteigerung des PRO 21 BX-R (P) (# 9441) bewirken.
Andere Luftfilter-Systeme kénnen unter Umstanden auf Grund schlechter Filtereigenschaften zu einer Beschadigung des PRO 21 BX-R (P)
(# 9441) Motors fuhren.

Betreiben Sie den PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motor NIEMALS OHNE geeignetes LUFTFILTER-SYSTEM, von dessen ORDNUNGSGEMAREN
ZUSTAND (geolt!) Sie sich vergewissert haben.

Einzig sinnvolle andere Variante ist ein spezielles Regen-Luftfilter-System. Ein solches System wird zurzeit nicht von THUNDER TIGER und
TRIOX angeboten. Sobald wir ein geeignetes System eines anderen Herstellers erfolgreich getestet haben, werden wir Informationen
hierzu auf unserer Internet-Seite bekannt geben. www.triox.de Ein regelmafiger Blick dorthin lohnt sich immer!

ACHTUNG !!!

Schéaden, die darauf zurtickzufuhren sind, dass Fremdkdrper (Staub, Sand,...) auf Grund eines fehlenden oder unsachgeman praparierten
Luft-Filter-Systems in den Motor eingedrungen sind, kdnnen am Schadensbild erkannt werden. Solche Schaden werden nicht von der
gesetzlichen Gewéhrleistung abgedeckt.

Vor dem ersten Motor-Einsatz WICHTIG!
Entfernen Sie das gesamte Luftfilter-System vom Motor indem Sie es zur Seite abknickend vom Vergaseransaugstutzen abziehen. Ziehen
Sie das System nicht gerade nach oben hin weg!

Losen Sie die Schraube, die sich im Oberteil des Systems befindet. Ziehen Sie das dul3ere und innere Schaumstoff-Filter-Element nach
oben heraus.

Olen Sie NUR das innere Schaumstoff-Filter-Element mit einem speziellen Luftfilter-Ol (erhéltlich im Fachhandel). Betraufeln Sie das
innere Schaumstoff-Filter-Element von allen Seiten solange, bis es gleichméRig von der Farbe des Luftfilter-Ols durchsetzt ist. Kneten Sie
das Schaumstoff-Fein-Filter-Element vorsichtig mit den Fingern durch, sodass sich das Ol gleichméRig verteilt.

Fur den Fall, dass Ihnen zum ersten Einsatz noch kein Luftfilter-Ol zur Verfiigung steht, kénnen Sie hierfiir auch Ihren Modellbau-Sprit
verwenden. Der Methanol- und Nitro-Anteil wird sich schnell verfliichtigen der Ol-Anteil wird ALS NOTLOSUNG fiir ausreichende Olung
sorgen.

Olen Sie auf keinen Fall das 4uRere Schaumstoff-Filter-Element.

Montieren Sie das Luftfilter-System sinngemal entsprechend der Demontage und achten Sie darauf, dass das abgekrimmte Gummi-
Verbindungsstulck eine dichte Verbindung mit dem Vergaser-Ansaugstutzen einnimmt. Ggf. kdnnen Sie das Verbindungsstiick mit einem
Kabelbinder zusatzlich auf dem Ansaugstutzen sichern.

Service

Auch wenn der Luftfilter rein optisch einen sauberen Eindruck macht, missen Sie diesen gemaf der nachfolgenden Anleitung NACH
JEDER BETRIEBSSTUNDE reinigen.

Entfernen Sie das gesamte Luftfilter-System vom Motor indem Sie es zur Seite abknickend vom Vergaseransaugstutzen abziehen. Ziehen
Sie das System nicht gerade nach oben hin weg!

Losen Sie die Schraube, die sich im Oberteil des Systems befindet. Ziehen Sie das auflere und innere Schaumstoff-Filter-Element nach
oben heraus.

Waschen Sie alle Bestandteile des Luftfilter-Systems sorgféltig 2 x in warmem Wasser mit handelsublicher Geschirrspulmitte.

Trocknen Sie die Filter-Bestandteile sorgfaltig mit einem sauberen Handtuch und/oder Pressluft. Tragen Sie beim Umgang mit Pressluft
immer eine geeignete Schutzbrille.

Olen Sie NUR das innere Schaumstoff-Filter-Element mit einem speziellen Luftfilter-Ol (erhéltlich im Fachhandel). Betraufeln Sie das
innere Schaumstoff-Filter-Element von allen Seiten solange, bis es gleichmé&Rig von der Farbe des Luftfilter-Ols durchsetzt ist. Kneten Sie
das Schaumstoff-Fein-Filter-Element vorsichtig mit den Fingern durch, sodass sich das Ol gleichmaRig verteilt.

Olen Sie auf keinen Fall das 4uRere Schaumstoff-Filter-Element.
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15) Tanken / Treibstoffhinweise

B

; 4 -

‘lji
A) Nehmen Sie die Schutzkappe der Tankflasche ab.
B) Drucken Sie die Flasche zusammen, stecken diese dann in Ihren Vorratskanister des Modellsprits und l6sen dann den Druck auf
die Flasche. So saugen Sie diese mit Sprit voll.
C) Offnen Sie den Tank Ihres Modells und fullen mit der Tankflasche den Sprit in diesen. Verschlissen Sie den Tank danach sorgfaltig
Wieder.

Modellsprit

Verwenden Sie nur RICHTIGEN Sprit!

Verwenden Sie nur FRISCHEN Sprit!

Alles, was éalter als %% Jahr ist, ist definitiv nicht mehr frisch, und kann in schlechten Start- und/oder Laufeigenschaften resultieren.
Die Verwendung eines geeigneten Modellbausprits ist der entscheidende Faktor beim Betrieb eines Verbrennungsmotors im
Modellbaubereich. Falscher oder zu alter Sprit ist der Grund fiir fast alle Motorprobleme: schlechtes Anspringen, geringe Leistung
und UbermaRiger Verschlei? des Motors sind nur einige Beispiele.

Die besten Ergebnisse kdnnen nur mit einer Spritsorte erzielt werden, die genau das richtige Mischungsverhéltnis von naturlichen
und synthetischen Schmierstoffen aufweist.

Alle verwendeten Sprit-Bestandteile mussen von gleichbleibend hdchster Qualitat sein. Kompromisse im Bezug auf Qualitéat auf
Grund von preislichen Entwicklungen darf es bei der Rohstoffauswahl fir Modelltreibstoffe nicht geben.

Zur Wahrung der Leistungen im Rahmen der gesetzlichen Gewahrleistungsfrist muss die verwendete Spritsorte an Hand von Kopien
von ordentlich erstellten Rechnungen im Schadensfall nachgewiesen werden.

Spritempfehlungen:

Firma POWERGLOW MODELLTREIBSTOFFE ,Jet-Line Expert* (mit 16% Nitro-Gehalt, P115)
Firma POWERGLOW MODELLTREIBSTOFFE ,Jet-Line Classic* (mit 10% Nitro-Gehalt, J2R10)
Firma TOPSPRIT Mischung Nitro 20%, Synthetik 15%, Rizinus 3%

Firma TOPSPRIT Mischung Nitro 25%, Synthetik 15%, Rizinus 3%

Firma TOPSPRIT Mischung Nitro 16%, Synthetik 9,5%, Rizinus 2,5%

Firma GRAUPNER RACE 16 oder 25% Nitro

Firma SMI-SERPENT ORCAN 259% Nitro

Diese Empfehlungen sind das Resultat intensiver, langfristiger Test, und haben nur einen einzigen Hintergrund:
Wir das TRIOX Team - mochten nicht, dass einem Betreiber des ,,MTA-4* nur durch eine ungeeignete Spritsorte ABSOLUT UNNOTIG der
Spal} an diesem in allen Belangen faszinierenden Modell verdorben wird! Es macht einfach keinen Spaf3, wenn man einfach irgendetwas
an Sprit reinschittet, womit ein Motor einfach nicht richtig funktionieren kann
Alle Grunde fur die dringlichen Spritempfehlungen sind 100%ig technischer Natur, und dienen einzig und allein der Zufriedenheit der
Betreiber des Verbrennungsmotors.

Es ist einfach so: wenn unser Test-Team eindeutig weil3, mit welcher Spritsorte ein Motor optimal und am handhabungsfreundlichsten
lauft, ware es dumm ja gerade zu fahrlassig und kundenfeindlich diese Information nicht mit Nachdruck weiterzugeben.

Die Basis-Spezifikationen des zu verwendenden Modellsprits werden vom Motoren-Hersteller eindeutig vorgegeben und sind demnach
verbindlich.

Verwenden Sie bereits zum Einlaufen lhres Motors genau den Sprit, den Sie auch beim spéateren Normalbetrieb einsetzen wollen. Die
Verwendung von so genannten Einlauf-Sprit-Sorten ist nicht zu empfehlen.

Spritanforderung

Der Sprit und alle seine Rohstoffe missen unbedingt ,,frisch” und konstant hdchster, garantierter Qualitat sein.

Der Nitromethan-Gehalt sollte ca. 15-25% betragen.

Der Ol-Gehalt sollte insgesamt mindestens 12% betragen.

Ideal ist ein Ol-Gehalt, der sich sowohl aus nattirlichem Ol (Rizinus, englisch ,,Castor*) als auch synthetischem Ol zusammensetzt.
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Handhabung von Modellsprit

Modellsprit ist gefahrlich und giftig. Beachten Sie alle Anleitungen und Sicherheitshinweise auf dem jeweiligen Spritbehalter.
Halten Sie den Sprit-Aufbewahrungsbehalter stédndig gut verschlossen.

Bewahren Sie Modellsprit nicht in der Betankflasche auf.

Vermischen Sie keine unterschiedlichen Sorten und/oder alten und frischen Sprit.

Bewahren Sie den Modellsprit an einem kiihlen und trockenen Ort auf.

BEACHTEN SIE ALLE SICHERHEITSHINWEISE dieser Anleitung.

Betanken des ,,MTA-4*

Beflllen Sie den Tank mit Hilfe einer Tankflasche und achten Sie darauf, dass der selbstschlieBende Tankdeckel den Tank ordnungsgeman
dicht verschlieR3.

Kontrollieren Sie regelmafliig den ordnungsgemafen Zustand der Tankdeckeldichtung. Die Tankdeckeldichtung ist ein entscheidender
Faktor fur das Laufverhalten des Motors.

Fur den Fall, dass der Tankdeckel den Tank nicht mehr dicht verschlie3t, muss der notwendige Dichtzustand mit Hilfe des Tank-Reparatur-
Set (#50PD1650) wiederhergestellt werden. Ansonsten ist ein ordnungsgeméaRes Motorlaufverhalten nicht méglich.

ACHTUNG!!!!

Jeder Modellsprit hat auf Grund seiner Bestandteile eine stark korrodierende Wirkung auf die Metallteile eines jeden Motors.
Deshalb darf KEIN SPRIT nach dem Betrieb im Motor und/oder im Tanksystem verbleiben.

Fahren Sie den Tank vollstandig leer.

15) Startvorbereitungen

Letzte Startvorbereitungen

Kontrollieren Sie die Richtigkeit der Einstellungen der Vergaser-Justierschrauben (,,Nadeln“) gemalR des
Anleitungspunktes GRUNDEINSTELLUNGEN. Drehen Sie die ,High-Speed“- Nadel (Justierschraube) im Uhrzeigersinn
vorsichtig per Hand bis zu dem Punkt, an dem Sie anfangen einen anwachsenden Widerstand zu fuhlen (Ziehen Sie diese
Schraube auf keinen Fall fester an, oder Sie beschadigen die empfindliche ,,High-Speed” Nadel). Jetzt drehen Sie die
Schraube wieder 2 ¥ komplette Umdrehungen entgegen dem Uhrzeigersinn heraus.

Schrauben Sie die Glihkerze aus dem Motor (a)

Dricken Sie die Start-Hilfe-Spritpumpe (b) und beobachten Sie genau, wie sich der Sprit vom Tank aus durch den
Spritschlauch hindurch zum Vergaser bewegt. Stoppen Sie dies sobald Treibstoff den Vergaser erreicht hat.
UnverhaltnismaRiger Einsatz dieser Pumpe kann dazu fuhren, dass der Motor ,,absauft” (siehe auch Motor-Fehler-Tabelle)
Stellen Sie sicher, dass der Akku des Glihkerzen-Vorgliihers ordnungsgeman voll geladen ist. Setzen Sie den Glihkerzen-
Vorgliihers auf die Gluhkerze. Die Wendel der Glihkerze muss deutlich sichtbar hell leuchten (c). Ist dies nicht der Fall, ist
der Akku des Glihkerzen-Vorgliihers nicht ordnungsgemé&R geladen und/oder die Gliuhkerze beschéadigt. Nach
erfolgreichem Test montieren Sie die Gluhkerze wieder im Motor.

Geeignete Gluhkerzen

Hersteller Typ Hinweis
THUNDER TIGER 509281 serienmaig
McCoy #9
#59
Novarossi Cc4s
C5S
C6S
oS #8
#A3 hat sich sehr gut im Wintereinsatz bewahrt
#A5
Picco P6S
P7S
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Priifen Sie die
Laufrichtung des
Akkuschraubers!

il

Das Starten des Motors

Die Abgase des Motors enthalten giftiges Kohlenmonoxid. Betreiben Sie das Modell ausschlieBlich in gut durchlufteter Umgebung.
Versuchen Sie niemals den Motor in geschlossenen Raumen zu betreiben.

Aktivieren Sie das Fernsteuerungs-System und kontrollieren Sie dessen einwandfreie Funktion geman der Anleitung (a)

Kontrollieren Sie noch einmal extra, dass der Vergaser maximal %/ gedffnetist bzw. in Leerlauf-Position steht!

Setzen Sie den Gluhkerzen-Vorgliher ordnungsgeman auf die Motor-Glihkerze (b)

Seilzugstarter (c): NICHT WAHREND DER EINLAUF-PHASE! Halten Sie das Model mit kraftigem Griff und ziehen Sie am Seilzuggriff. Fiilhren Sie schnell
aufeinander folgende, KURZE Zlige aus. Dabei durfen Sie den Seilzug auf keinen Fall weiter als 20cm aus dem Gehaluse herausziehen. Ein zu weit
herausgezogener Seilzug fuhrt zur Beschadigung des Systems. Auf Grund der vielfaltigen Missbrauchsmoglichkeiten werden ausdriicklich keine generell
glltigen Gewahrleistungen auf die Haltbarkeit des serienmégigen Seilzugstarters ausgesprochen. Auf diesen Mangel weisen wir Sie hiermit ausdricklich hin!
Akku-Schrauber (d): Jeder qualitativ halbwegs ordentliche, handellibliche Akku-Schrauber mit einer Drehzahl oberhalb von 1000 U/min kann dazu
benutzt werden, den V-Motor mit Hilfe der serienmaRig beiliegenden Sechskant-Welle bequem und zuverlassig zu starten. Dabei ist aber UNBEDINGT darauf
zu achten, dass der Akku-Schrauber im Uhrzeigersinn dreht. ACHTUNG! Ein Betreiben des Sechskant-Start-Systems entgegen dem Uhrzeigersinn fuhrt zur
Beschadigung des gesamten Start-Systems, wobei zudem auch Innenteile des Verbrennungsmotors beschadigt werden kénnen. Montieren Sie die
Sechskant-Starter-Welle sicher im Spannfutter des Akku-Schraubers. Achten Sie darauf, dass die Welle sicher im Sechskant-Gegenstiick am Motor steckt.
Halten Sie den Akku-Schrauber sicher mit zwei Handen, bevor Sie den Starter betéatigen.

Nachdem der Motor angesprungen ist, konnen Sie den Glihkerzen-Vorgliher vom Motor abnehmen. Geben Sie dem Motor nach dem Anspringen 1-2 Minuten
Zeit zum Aufwérmen bevor Sie mit dem Normalbetrieb beginnen.

Achten Sie beim Starten immer darauf, dass Ihr Motor nicht ,,abgesoffen* ist. Einen ,,abgesoffenen* Motor erkennt man unter Anderem daran, dass er sich nur
schwer und langsam durchziehen lasst.

Bei Motorproblemen beachten Sie bitte die ,,Fehlersuch-Auflistung” im hinteren Bereich dieser Anleitung.

18) Abstellen des Motors

Das Richtige Anhalten des Motors

ACHTUNG:

Sie durfen auf keinen Fall versuchen, den Verbrennungsmotor lhres Modells auf mechanischem Wege (z.B. durch
Blockieren des Schwungrads) anzuhalten. VERLETZUNGSGEFAHR!

Bringen Sie IThr Modell zum vollstandigen Stillstand. Wéahrend der Motor im Leerlauf lauft entfernen Sie die Karosserie vom
Modell (a)

Verwenden Sie eine Spitzzange um den Spritschlauch (zwischen Tank und Vergaser) vorsichtig ,,abzuklemmen® (b).
Achten Sie darauf, dass Sie dabei den Spritschlauch nicht durch scharfe Kanten am Werkzeug beschédigen.

Deaktivieren Sie zuerst das RC-System im Modell, anschlieRen den Fernsteuerungs-Handsender (c)
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19) Einlaufen lassen des Motors

Die Einlauf-Prozedur des PRO 21 BX-R (P) (#9441) Motors

ACHTUNG:

ZUM ERREICHEN DES MAXIMALEN LEISTUNGSNIVEAUS UND EINER MAXIMALEN LEBENSDAUER MUSS DER PRO 21 BX-R (P) (# 9441)
MOTOR ORDNUNGSGEMAR UND SORGFALTIG EINGELAUFEN WERDEN. DIESER PROZESS DARF NICHT UBERSPRUNGEN WERDEN!
NACHLASSIGKEIT HIERBEI VERRINGERT DIE LEISTUNGSFAHIGKEIT UND DIE LEBENSDAUER EINES MOTORS DRASTISCH.

Sobald Sie Ihren Motor das ERSTE MAL starten, beginnt bereits die auRerst wichtige Einlauf-Phase. Der Schlissel zum Erfolg hierbei heil3t
GEDULD. Fur die Einlauf-Phase mussen Sie sich ca. 2 bis 3 Stunden Zeit nehmen. In dieser Zeit sind Fehlfunktionen Ihres Motors nichts
Ungewodhnliches. Symptome wie , Absterben”, nicht konstantes Laufverhalten, verdlte und/oder defekte Gluhkerzen sind durchaus
normal. Lassen Sie sich davon nicht entmutigen! Dies sind nur ,,Kinderkrankheiten*, die jeder neue Motor durchstehen muss. Sie werden
verschwinden nach erfolgreichem Abschluss der Einlauf-Phase. Versuchen Sie den Motor am Laufen zu halten, indem Sie den Gashebel so
sanft wie nur eben moglich bedienen. Ruckartige GasstoRRe fuhren leicht zum Ausgehen des Motors. Widerstehen Sie der Versuchung, die
Motoreinstellungen auf hohe Leistungen hin zu trimmen. Vermeiden Sie auBerdem extrem hohe Drehzahlbereiche. Ihr Motor wird sich am
Ende bei Ihnen fur eine gute Einlauf-Phase mit einer langen Lebensdauer und einer konstanten und hohen Leistungsabgabe bedanken.

Gluhkerzen sind eindeutige Gebrauchs- bzw. Verschleil3-Teile. Defekte Gluhkerzen fallen nicht unter die gesetzliche Gewahrleistung.
Besonders in der Einlauf-Phase kénnen Gluhkerzen sehr schnell unbrauchbar sein. Es ist damit zu rechen, dass man in der Einlauf-Phase
3-4 Gluhkerzen ,verbraucht“. Auf diesen Mangel weisen wir den Betreiber hiermit ausdrucklich hin.

WAHREND DER EINLAUF-PHASE...

....bendtigen Sie keinen speziellen Einlauf-Sprit. Verwenden Sie zum Einlaufen des PRO 21 BX-R (P) (# 9441) Motors bereits genau den
Sprit, den Sie auch beim spateren Normalbetrieb einsetzen wollen

...sollten Sie das Modell auf einem ebenen und harten Untergrund fahren. Fahren Sie auf einem mdglichst groRen, freien Platz. Am besten
eignet sich eine groRRe, nicht benutzte Parkplatz-Flache

...sollten Sie - wenn mdglich - besonders heif3e und/oder luftfeuchte Tage zum Fahren meiden

...sollten Sie den Tank nie komplett leer fahren. Ein extrem niedriger Sprit-Level fihrt zu einer zu ,,mageren* Einstellung

...sollten Sie einige neue Gluhkerzen bereithalten. Die Motoreinstellung ist in dieser Phase sehr ,fett“. Ablagerungen kénnen sich vermehrt
an der Glihkerze festsetzen und zu Fehlfunktionen fuhren

....darf der Motor NIE langerzeitig im hoheren Drehzahlbereich betrieben werden.

Der erste Start des PRO 21 BX-R (P) (#9441) Motors

Bevor Sie den Motor das erste Mal starten, missen Sie die gesamte Anleitung gelesen haben. Alle Hinweise missen beachtet werden. Bei
Verstandnisfragen mussen Sie lhren Fachhandler oder die TRIOX GmbH kontaktieren. Aus Unverstandnis lasst sich kein Recht auf
fahrlassige Vorgehensweise des Betreibers ableiten! Alle Schaden, die darauf zurtickzufihren sind, dass Punkte der Anleitung missachtet
wurden, fallen nicht unter die gesetzliche Gewéhrleistung. Auf diese Tatsache weisen wir den Betreiber hiermit ausdricklich hin.

Der erste Start last sich auf Grund der serienmaRigen Kolben-Buchsen-Passung nur ausfiihren, wenn der Motorblock eine Temperatur von
uber 20°C hat.

Bei niedrigeren Temperaturen und gewaltsamen Startversuchen kann es zu schwerwiegenden Beschadigungen des Motors und/oder des
Startsystems kommen. Verwenden Sie ggf. einen handeltblichen Fon zum Aufwarmen des Motorblocks.

Wéahrend des Einlauf-Prozesses darf auf Grund der anfanglich noch erhéhten Kolben-Buchsen-Passung das Starten des Motors nur mit
Hilfe eines Akkuschraubers erfolgen.

TIPP: auch bei héheren AuRentemperaturen erleichtert es den Startprozess ungemein, wenn man den Motorblock vorab mit einem F6n
aufwarmt.

Das Einlaufen des Motors

Ziel der Einlauf-Phase ist es den Motor mit einer maximal méglichen ,,UBERFETTEN* Vergasereinstellung zu betreiben die Einstellung
sollte dabei mdglichst so sein, dass es gerade noch moglich ist das Modell in Bewegung zu halten.

Fuhren Sie alle Startvorbereitungen gemaR Anleitung durch und starten Sie den Motor.

Gewahren Sie dem Motor 2-3 Minuten Zeit, im Leerlauf (also Modell im Stand) zu laufen, sodass er seine Betriebstemperatur erreicht.
Ziehen Sie jetzt den Gashebel an der Fernsteuerung vorsichtig und langsam von Neutral-Position bis maximal ¥2 Gas. Achten Sie darauf,
wie das Modell hierbei beschleunigt.

Beschleunigt das Modell sehr zigig und direkt, missen Sie die ,High-Speed“- Nadel %2 Umdrehung (,Fetter“) entgegen dem
Uhrzeigersinn herausdrehen.

Wiederholen Sie diesen Beschleunigungs-Test und ggf. das ,,Nachfetten“ des Vergasers solange, bis sich das Modell nur noch sehr langsam
und unter starkerer Rauchentwicklung in Bewegung setzt.

Eine maximal fettest mdgliche Vergasereinstellung ist hierbei optimal. Dabei kann es sein, dass man fast ¥ Gas geben muss um das
Modell aus dem Stand in Bewegung zu versetzen. Wenn das Modell sich dann einmal in der Rollbewegung befindet, kann man dann ohne
weiteres auf ¥2 Gas (oder weniger) zuriickregeln, um das Modell einfach nur im Zustand des Rollens zu halten.

Beobachten Sie aufmerksam, dass sténdig dicker, blaulich-weil3er Rauch aus dem Auspuff herauskommt. Ist dies nicht der Fall, mussen
Sie unbedingt die ,,High-Speed“- Nadel (Justierschraube) in ¥ Umdrehungs-Schritten solange fetter stellen, bis dies der Fall ist.
Beobachten Sie aufmerksam den Sprit-Level im Tank. Bevor dieser nahe an den unteren Nullpunkt herankommt, mussen Sie den Motor
abstellen.

Auf diese Weise MUSSEN Sie den Motor auf alle Falle 5-6 Tankfillungen einfahren. 8-10 Tankfullungen sind empfehlenswert denn, wie
bereits einleitend erwahnt, je sorgfaltiger man hierbei vorgeht, desto besser das Endresultat.

Wahrend der Einlaufphase kdnnen Sie das Modell bei Umgebungstemperaturen unterhalb 20°C auch mit aufgesetzter Karosserie
betreiben. Bei Temperaturen oberhalb 20°C sollte dies ohne Karosserie geschehen.
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Das Fein-Tuning des Motors nach dem Einlaufen

Karosserie Kuhl6ffnung

Bei Umgebungstemperaturen oberhalb von 20°C ist es absolut empfehlenswert, die Frontscheibe der Karosserie - im fur den
Motorkuhlkopf relevanten Bereich mit einer Kihl6ffnung (Abmessung ca. 50 x 40mm) zu versehen.

Im Hochleistungs-Wettbewerbs-Bereich gibt es keinen Piloten, der nicht von dieser Leistungs-Tuning-MalRnahme Gebrauch macht
eingeschrankt wird man hier in der GréRe solcher Offnungen nur durch klare Reglement-Richtlinien.

Bei der Empfehlung, diese Modifikation an seinem Modell durchzufiuihren, handelt es sich also auf keinen Fall um die Korrektur einer
~Fehlkonstruktion“ wie vielleicht von Manchem vermutet sondern um eine sinnvolle MaBnahme, mit einfachsten Mitteln und bei Null-
Extrakosten eine spurbar niedrigere Motor-Temperatur zu erreichen. Und Jeder, der Etwas von Verbrennungsmotoren versteht, weil3,
dass eine bessere Motorkihlung gleichbedeutend ist mit potentiell méglichen Leistungszuwéchsen und der generellen Steigerung der
Triebwerks-Standzeiten.

Leistungs-Einstellung des Vergasers
WICHTIG:
Diese Einstellungen durfen erst nach erfolgreichem Abschluss des Einlaufprozesses durchgefuhrt werden!

WICHTIG:

Beobachten Sie beim Betrieb Ihres Modells immer aufmerksam, dass standig leichter, blaulich-weiRer Rauch aus dem
Auspuff herauskommt. Ist dies nicht der Fall, miussen Sie unbedingt die ,,High-Speed“- Nadel (Justierschraube) in ¥4
Umdrehungs-Schritten solange fetter stellen, bis dies der Fall ist.

WICHTIG:
Achten Sie regelmallig auf die Betriebstemperatur lhres Motors. Beachten Sie hierzu die ,,HILFESTELLUNGEN fur den
UMGANG MIT VERBRENNUNGSMOTOREN*“ an anderer Stelle dieser Anleitung.

Fahren Sie den Motor nach dem Start auf Betriebstemperatur.

Mit der Vergasereinstellung des Einlauf-Prozesses reagiert das Modell noch extrem trage. Stellen Sie jetzt in kleinen Schritten (maximal ¥4
Umdrehung) die ,,High-Speed“- Nadel im Uhrzeigersinn ,,magerer*.

Fahren Sie das Modell nach jeder Einstellung 1-2 Minuten so, dass Sie den gesamten Drehzahlbereich beurteilen kdnnen.
Mit jedem Einstellungsschritt sollten Sie einen Leistungszuwachs bemerken.

Sobald Sie keinen Leistungszuwachs mehr bemerken kdnnen, haben Sie den Maximal-Punkt erreicht. Von diesem Punkt aus drehen Sie
die ,,High-Speed“- Nadel 1/4 Umdrehung entgegen dem Uhrzeigersinn heraus in den Bereich ,Fetter*.

Die Einstellung der ,Low -Speed“- Nadel kann erst erfolgen, nachdem der Motor-Einlaufprozess und die Einstellung der ,,High-Speed*“-
Nadel abgeschlossen sind.

Mit der ,Low -Speed“- Nadel kdnnen Sie das Ansprechverhalten des Vergasers im niedrigeren Drehzahlbereich fein justieren.
Demjenigen, der im Umgang mit Modell-Verbrennungsmotoren noch nicht allzu erfahren ist, ist zu empfehlen, sich bei der Einstellung der
~Low -Speed“- Nadel im Bereich der empfohlene Grundeinstellung (6 %2 Umdrehungen) zu bewegen. Die Grundeinstellung 6 %2
Umdrehungen stellt fur die meisten Betriebsbedingungen bereits eine nahezu Optimum dar. Deshalb reicht es im Grunde aus, sich beim
Experimentieren auf den Bereich 5 3 bis 7 Umdrehungen zu beschrénken. Alles Andere fiihrt in der Regel zu einer Verschlechterung der
Laufverhaltens.
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Hilfestellungen fur den Umgang mit ,,MTA-4* Motor
PRO 21 BX-R (P) (# 9441)

THUNDER TIGER Nitro-Motoren sind so anwenderfreundlich, wie nur eben mdéglich, konstruiert. Da es sich aber dennoch
um Hochleistungs-Verbrennungsmotoren handelt, die extreme Fahrleistungen ermdglichen, missen beim Betrieb einige
Grundregeln befolgt werden. Man muss dazu bereit sein, sich mit der grundsatzlichen Funktionsweise eines
Verbrennungsmotors vertraut zu machen, sodass man ein Gefiuihl dafur entwickeln kann, was man seinem Motor zumuten
darf, und was man unbedingt vermeiden muss. Wir sind davon Uberzeugt, dass Jeder, der den Willen hat sich etwas mit
seinem Motor auseinander zusetzen, sehr schnell zumindest ein ,,kleiner Nitro-Experte“ werden kann. In gewissen Maf3en
kann man Vergleiche mit einem richtigen KFZ ziehen: Wenn ich mein Auto fast ohne Motor-0I, und zudem noch mit dem
falschen Benzin betreibe, wird mein Motor friher oder spéter seine Dienste aufgeben. Und im Grunde ist es nicht anders
mit einem Verbrennungsmotor fir Modellautos. Wenn ich grundlegend das Gegenteil von dem tue, was mir in Anleitungen
mitgeteilt wird, wird dies zu Schaden fuhren, die nicht in die Kategorie ,,Garantiefall* eingeordnet werden kénnen.

Wir wollen Sie auf keinen Fall ,,verschrecken*, sonders Sie nur im Umgang mit lhrem Nitro-Motor sensibilisieren.

Gleich zu Anfang: Die ,,Todsiinden im Umgang mit Nitro-Motoren**

THUNDER TIGER Motoren haben sich in den vielen Jahren ihres Einsatzes als leistungsstarke, solide und zuverlassige
Triebwerke bewiesen. Es gibt aber einige ganz sicher Wege, wie man sich selbst die Freude an seinem Motor und damit auch
an seinem Modell grindlich verderben kann. Naturlich zerstdrt man dabei friher oder spéater auch den Motor selbst.

Niemals dirfen Sie den Motor ohne Last (zum Beispiel Modell per Hand angehoben) hochdrehen lassen. Hierbei
handelt es sich um die sicherste Methode, einen Nitro-Motor zu zerstoren. Die resultierenden Schaden sind fatal, und fallen
unter keinen Umstanden unter Garantieleistungen.

Sie mussen es lhrem Motor ,,erlauben” auf Betriebstemperatur zu kommen! Das dauert je nach Witterung 2-3 Minuten.
In dieser Zeit lauft Ihr Motor noch nicht richtiggehend rund. Auch das Beschleunigungsverhalten lhres Motors ist noch nicht
optimal. Stellen Sie in dieser Phase den Vergaser auf keinen Fall ,magerer* ein um das beschriebene Verhalten zu
verbessern! Wenn Sie in dieser ,Aufwarm-Phase" den Vergaser auf Optimum ,abmagern®, ist die daraus resultierende
Einstellung fir den Dauerbetrieb eindeutig zu ,,mager”, mit dem Resultat, dass Ihr Motor dann Uberhitzt.

Betreiben Sie den Motor grundsétzlich niemals mit einer zu ,,mageren*“ Vergasereinstellung.

Orientieren Sie sich dahingehend bitte unbedingt an der Motor-Betriebsanleitung. Dartber hinaus gibt es aber auch einige
Grundregeln, die man immer beachten sollte.

Es MUSS immer deutlich sichtbar blaulich-weilRer Rauch aus dem Auspuff kommen. Es sollte auch immer etwas
unverbrannter Sprit aus dem Auspuff herauskommen. Dies mussen keine Unmengen sein! Heil3t, es muss nicht permanent
tropfen, aber wenn es ganz trocken ist, ist die Einstellung aller Wahrscheinlichkeit nach zu ,,mager“.

Im Folgenden ist eine gute Testmoglichkeit beschrieben (selbstverstandlich erst nach der Einlauf-Phase): fahren Sie
den Motor warm (ca. 1-2 Minuten). Lassen Sie das Fahrzeug zum Stillstand kommen. Lassen Sie den Motor ca. 2-3
Sekunden im Leerlauf ,,zur Ruhe kommen*“. Ziehen Sie jetzt den Gashebel so schnell wie mdglich bis Vollgas durch. Bei der
Vollbeschleunigung des Modells sollte eine sichtbare, blaulich-weil3e ,,Rauchfahne* aus dem Auspuff herauskommen. Ist
dies nicht der Fall, missen Sie die Vergasereinstellung etwas ,fetter” einstellen und den Test solange wiederholen, bis der
oben beschriebene Effekt auftritt.

Eine zweite Moglichkeit ist der schon ,uralte” Experten-Tipp, einen Tropfen Flussigkeit (Wasser, ,,Spucke®) auf den
betriebswarmen Motorkuhlkopf zu geben. ,Verzischt“ dieser Tropfen férmlich explosionsartig so, wie auf einer heiRen
Herdplatte, dann ist der Motor deutlich zu heif3, und der Vergaser muss als SofortmalBnahme vor dem Weiterbetrieb , fetter”
eingestellt werden (mindestens einmal %2 Umdrehung). Verdampft der Tropfen hingegen in einem Zeitraum von 3-4
Sekunden, dann bewegt man sich noch in akzeptablen Temperatur-Bereichen.

Der Betrieb eines Verbrennungs-Motors im Ubermageren Einstellungsbereich fallt unter die Kategorie ,,Mutwillige und
fahrlassige Fehlbedienung“. Die daraus resultierenden Schaden auf Grund von Uberhitzung und Schmierungsmangel
lassen sich an Hand einer Reihe typischer Symptome eindeutig identifizieren, und fallen nicht unter die gesetzliche
Gewaéhrleistung.

Ein sicheres Zeichen fur eine zu ,,magere* Vergasereinstellung ist, wenn der Motor lhres ,MTA-4“ bereits nach
einem halben Tank Fahrzeit unbegriindet ausgeht, und sich nicht mehr starten l&asst. Ein zu heif3er Motor lasst sich nur
noch sehr schwer starten. Der Versuch diesen ,mit aller Gewalt* zu starten, kann zu einer Beschadigung des Motors und
seines Starters fiihren. Lassen Sie den Motor abkiihlen und erforschen Sie die Ursachen der Uberhitzung. In vielen Fallen ist
eine zu ,,magere” Vergasereinstellung die Ursache. Zudem sind Kuhlungsausschnitte in der Karosserie zu empfehlen. Eine
preisguinstige und gute Temperatur-Uberwachung bieten so genannte Onboard Temperaturmessgerate unterschiedlicher
Hersteller. Mit einem solchen Gerét l&sst sich die Motor-Temperatur sehr einfach und zuverlassig bis auf die Kommastelle
genau Uberwachen. Jede Veranderung der Vergasereinstellung und deren Wirkung last sich unmittelbar nachvollziehen.
Der ,,Gesunde Temperatur-Bereich“ liegt fur den ,,MTA-4“ Motor bei ca. 115-120°C.
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Notwendige Service-Arbeiten

Nach jedem Einsatz-Tag lhres Modells, miissen Sie den Nitro-Motor mit einem speziellen Pflege-Ol behandeln. Modellsprit enthalt
Chemikalien, die Feuchtigkeit anziehen und deshalb zu Korrosionsschaden im Inneren Ihres Motors beitragen kénnen. Leeren Sie den
Tank lhres Modells, starten Sie den Motor und lassen Sie ihn laufen bis auch der restliche Sprit aus den Leitungen aufgebraucht ist. Jetzt
entfernen Sie den Luftfilter und geben die empfohlene Anzahl von Tropfen (in der Regel ungefahr 6 Tropfen) des Spezial-Ols in die
Vergaseroffnung. Um das Ol im Motor gleichmaRig zu verteilen, ziehen Sie den Seilzugstarter 2-3 Mal durch. Setzen Sie den Luftfilter
wieder auf den Vergaser auf.

Sie durfen Ihr Modell nie mitunverbrauchtem Spritim Tank, in den Leitungen oder im Motor aufbewahren.

Auch wenn es sich bei dem MTA-4 um ein vormontiertes RTR Modell behandelt, missen Sie aus Sicherheitsgriinden die nachfolgenden
Service-Arbeiten vor der ersten Fahrt so wie vor jeder nachfolgenden Fahrt auch durchfuhren. Die angefuhrten Reinigungsarbeiten sind
davon natirlich nicht betroffen.

Kontrollieren Sie die Rader und alle Anlenk-Gestange.

Kontrollieren Sie die Funktion der StoRdampfer. Kontrollieren Sie den festen Sitz der Verschlusskappen auf den
StoRdampfergehausen. Ziehen Sie diese, falls locker, handfest an.

Kontrollieren Sie alle elektrischen Kabel auf Beschadigungen und festen Sitz der Steckverbindungen.

Kontrollieren Sie alle Schrauben des Modells auf ihren festen Sitz. Ziehen sie lockere Schrauben ggf. handfest an. Verwenden Sie
dabei an allen Metall-Metall-Verbindungen Schraubensicherungsmittel.

Kontrollieren Sie den festen Sitz der Gelenkkugeln an den Radaufhangungen.

Kontrollieren Sie die Befestigungen der Servos.

Ziehen Sie die Befestigungsmuttern der Rader nach.

Untersuchen Sie den Tank und alle Spritleitungen nach Rissen oder undichten Stellen.

Kontrollieren Sie die Funktionen des Fernsteuerungs-Systems, im Besonderen den ordnungsgemaRlen Zustand der Batterien
gemalf der Anleitung.

Untersuchen Sie das Auspuffsystem nach undichten Stellen, Rissen oder Ldéchern. Betreiben Sie das Fahrzeug nicht mit
defektem Auspuffsystem.

Der Lenk-Servo-Saver wird im Laufe der Zeit lockerer werden. Wenn die Lenkung zu viel Spiel aufweist, sollten Sie einen neuen
Servo-Saver montieren. Kontrollieren Sie den festen Sitz der Servo-Saver-Befestigungsschraube. Falls locker, ziehen Sie diese
nach.

Kontrollieren Sie den festen Sitz der Motor- und Motorhalter-Befestigungsschrauben. Falls locker, sichern Sie diese mit
handeliblichen Schraubensicherungsmittel und ziehen diese fest an. Wenn diese Schrauben locker sind, kann sich der Motor im
Betrieb verschieben und das Hauptzahnrad dabei zerstoren.

Reinigen Sie das gesamte Modell bestmdglich mit Pinseln, Birsten und Lappen.

Kontrollieren Sie die Leichtgéangigkeit des Antriebstranges. Ggf. verschmutzte & schwergangige Antriebsteile und Lager missen
gereinigt oder gegen neue Teile ausgetauscht werden.

Reinigen Sie den Luft-Filter gemé&f der Anleitung.

Achten Sie besonders auf die &ulRere Sauberkeit des Verbrennungsmotors. Ein verschmutzter, verkrusteter Motor kann seine
Warme nur noch schlecht an die Umgebungsluft abgeben und tberhitzt.

Jede Form von Feuchtigkeit muss nach dem Betrieb vom Modell entfernt werden. Hierzu ist Pressluft sehr gut geeignet. Dabei
aber unbedingt darauf achten, dass Schmutz und Feuchtigkeit vom Modell weggeblasen wird und nicht in Bauteile (z.B.
Kugellager) hinein. Vorsicht beim Umgang mit Pressluft Schutzbrille tragen! Die Nachbehandlung mit WD-40 oder Silikon-Spray
ist zu empfehlen. Nachlassigkeit bei dieser Arbeit kann zu schwerwiegenden Korrosionsschaden fuhren.

Olen Sie die Kugellager regelmaRig mit einem geeigneten Kugellager-Ol.

Kontrollieren sie die Kugellager regelméafig im ausgebauten Zustand auf Leichtgéngigkeit. Wenn diese sich nur schwer drehen
lassen, kdnnen Sie diese mit einem entfettenden Reinigungsspray (z.B. Montage- bzw. Bremsenreiniger aus dem Baumarkt)
ausblasen VORSICHT Schutzbrille tragen und sich nicht den giftigen Dampfen aussetzten! Anschliel3en die Lager mit einem
geeigneten Kugellager-Ol élen.

Lager, die auch durch diesen Service nicht wieder gangbar zu machen sind, sollten gegen neue ausgetauscht werden. Kugellager
fallen bei einem Off-Road-Modell wie dem ,,MTA-4“ unter die Kategorie ,Verschlei3teile“. Auf diesen Mangel weisen wir Sie
hiermit ausdricklich hin!
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StolRdampferfedern

Hartere Federn verbessern die Kurvenlage des Modells. Auch fur héhere Geschwindigkeiten ist ein harteres Fahrwerk besser

geeignet.

O™

Weichere Federn sollten bei Gelandefahrten verwendet werden.

Best.Nr. Farbe der Feder Federhdérte
50PD1473 blau (Standart) 4.40 Ib./in
50PD1474 gold 5.10 Ib./in
50PD1475 rot 5.95 Ib.fin
50PD1476 kupfer 6.90 Ib./in

Getriebe Untersetzungen

weich

'}
ha

Kupplungsglocke Hauptzahnrad Untersetzung | Untersetzung ‘
1. Gang 2. Gang
(15 istStd.) (52 istStd.) -
152 50PD1456 30.17 20.87 A
14 Z&hne |49 SOPD1754 28.46 19.68 |
~ 50PD1523 46 50PD1755 26.75* 18.50" l\
52 28.22 19.51 A
15 Zéhne 49 26.59 18.39 I
S0PD0470 46 24.97 L 17.27 besseres
52 26.43 18.28 | Drehmoment
16 Zéhne 49 24.88 17.21 f
50PD1751 46 23.42 16.20 ‘ mehr
| - 52 24.88 17.21 ‘ TOP SPEED
17 zéhne 49 23.42 16.20 !
50PD1752 46 22.04 1524 I
52* 23.42" 16.20 v
18 zdhne | 49 22.04 15.24 _JL
50 PD1753 46 20.82 14.40 .
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Hinweis zu Reparatur und Gewahrleistung

Sehr geehrter Kunde,

Sie haben uns einen Schadensfall gemeldet / eingereicht, der direkt oder indirekt im Zusammenhang mit ein Produkt steht, das von
der TRIOX GmbH in Deutschland, Osterreich und in der Schweiz vertrieben wird. Um einen Schadensfall ordentlich und zu lhrer
Zufriedenheit bearbeiten zu kénnen, missen wir ein Mindestmaf} an grundlegenden Informationen erhalten. Zudem missen
elementarste Voraussetzungen formaler Natur vorhanden sein. Deshalb bitten wir Sie darum, die nachfolgende Auflistung
abzuarbeiten und ggf. die entsprechenden Unterlagen einzureichen. Zur Vermeidung von unndétigen Verzégerungen sollten Sie dies
bitte gewissenhaft und schnellstmaoglich tun.

Bitte beachten Sie immer
Warensendungen kdénnen von der TRIOX GmbH nur angenommen werden, wenn sie frei von Kosten fiir den Empfanger sind. Unfreie
Sendungen gehen zu lasten des Absenders zurtick! Danke fur Ihre Mithilfe!

Bitte Anleitung(en) des betroffenen Artikels beachten

Dies sollte eigentlich bereits vor Inbetriebnahme des Artikels erfolgen sein, was aber leider in der Realitat nur zu selten geschieht.
Nicht wenige Probleme, vermeintliche & tatséchliche Fehler, Garantieforderungen, usw. kdnnen bereits mit Hilfe der Anleitung(en)
abgeklart werden. Reparaturen, die darauf zurtickzufihren sind, dass Produkt-Anleitungen nicht beachtet wurden, sind
kostenpflichtig auch im Zeitraum der gesetzlichen Gewéahrleistungsfrist. Gesetzliche Gewahrleistung ist auf keinen Fall so zu
interpretieren, dass dies gleichbedeutend ist mit einem ,,All Inclusive* Komplett-Service Uber einen Zeitraum von 24 Monaten
insbesondere nicht bei eine solchen Spezialprodukt wie es Hochleistungs-Aktions-Modellbau-Artikel darstellen.

Aussagekraftige FEHLERBESCHREIBUNG sind notwendig

Reparaturen und Garantiefalle konnen nur bearbeitet werden, wenn dem betroffenen Artikel eine aussagekraftige
FEHLERBESCHREIBUNG beiliegt. Das beliebte Wort ,defekt” ist nur in den wenigsten Fallen ausreichend.

FALLE im Rahmen der gesetzlichen Gewahrleistungsfrist kénnen nur als solche bearbeitet werden, wenn die
nachfolgenden Punkte erfillt sind
. Der TRIOX GmbH mussen ,eindeutige* Rechnungskopien (Elektronisch erstellte Kassenbelege, andere Belege mit Datum,
Unterschrift, Name, Firmenstempel, etc. Eben in einer solchen Form, wie Rechnungen ordnungsgemar erstellt sein mussen, um rechtlich
anerkannt zu werden!) fur betroffene Artikel vorgelegt werden. Fir die Durchfihrung dieser MaRnahme ist der den Fall Einreichende
Selbstverantwortlich. Es ist nicht unsere Aufgabe, diese anzufordern.
e Schadhafte Artikel MUSSEN uns vorgelegt werden! Ausnahmen sind nur nach Absprache méglich.
. Bei Verbrennungsmotoren zusétzlich:
- Nachweis daruber, welche Spritsorte verwendet wurde (Rechnungskopien in korrekter Form nach obiger Definition).
- Ungeféahre (+/- 0,5 Liter) Laufleistung in Litern.

Wichtig
. UNFREIE SENDUNGEN kénnen von uns aus vertriebstechnischen Grinden NICHT ANGENOMMEN werden!
e Anleitungen mussen beachtet werden! Schaden, die darauf zurickzufihren sind, dass elementarste Hinweise der

Anleitungen missachtet wurden, fallen unter die Kategorie ,fahrlassiger Gebrauch* und kénnen nicht als Gewahrleistungs-
Falle eingestuft werden. Die schnellstmdgliche Weiterverarbeitung eines solchen Falles kann nur erfolgen, wenn Sie uns
bereits im Voraus zusatzlich einen Reparaturauftrag gemaR den Bedingungen aus Kapitel “Reparatur” erteilen (siehe andere
Stelle dieses Formulars). Ansonsten kann die Weiterverarbeitung nur nach Rucksprache und den damit zwangslaufig
verbundenen Zeitverzégerung erfolgen.

. Bei allen von unserer Seite (TRIOX GmbH) angebotenen und durchgefiihrten Regelungen auf Kulanzbasis handelt es sich
jeweils um einen fur sich allein stehenden Fall, aus dem sich AUSDRUCKLICH keine generell giiltigen Leistungen und Rechte ableiten
lassen.

REPARATUREN
Kénnen nur bearbeitet werden, wenn die nachfolgenden Punkte erfullt sind
. Es muss ein klar formulierter Reparatur-Auftrag vorgelegt werden!

e Verbindliche Kostenvoranschlage kdnnen auf Grund der daraus resultierenden Zusatzkosten nicht erstellt werden. Die
Rentabilitdtsquote bei Reparaturen wirde deutlich sinken. Der Grundsatz der ,generellen Rentabilitat” wird bei Reparaturen
immer bertcksichtigt, d.h. Ab zu erwartenden Reparaturkosten oberhalb 60 % der aktuellen UPE des betroffenen Artikels
wird mit dem Auftraggeber Ricksprache Gehalten.

e Die Ricksendung an den Endverbraucher kann nur per Nachnahme erfolgen!

TRIOX GmbH, Ulmer Landstr. 249, 86391 Stadtbergen
Email: info@triox.de
Homepage: http://www.triox.de



Name, Vorname (*)

StralRe, Hausnummer (*)

Land, PLZ, Ort (*)

Tel. (*) / FAX

EM@il @

Artikelnummer (*)

Artikelbezeichnung (*)

Kaufdatum (*)

Fehlerbeschreibung (*)
>Ditte beachten Sie das ,,DEFEKT* als
Fehlerbeschreibung NICHT ausreichend istl<

Ich mdchte eine Leistung im Rahmen der gesetzlichen
Gewahrleistungsfrist in Anspruch nehmen und habe alle
notwendigen Belege und Zusatzinformationen (gemar ,,HINWEISE ZUR
REPARATUR UND GEWAHRLEISTUNG*) beigeflgt. (*)

JA

NEIN

Ungeféhre Laufleistung in Litern
(+/- 0,5 Liter, nur bei Verbrennungsmotoren)

Liter

Fur den Fall, dass mein Schaden nicht als Gewahrleistungsfall
eingestuft wird, erteile ich der TRIOX GmbH hiermit einen
Reparaturauftrag gemafR den Bedingungen aus ,,HINWEISE ZU
REPARATUR UND GEWAHRLEISTUNG".

JA

NEIN

Ort, Datum

Unterschrift

ACHTUNG: Die mit (*) gekennzeichneten Felder sind zwingend auszufillen! Zutreffendes Feld ggf. Ankreuzen!

TRIOX GmbH, Ulmer Landstr. 249, 86391 Stadtbergen

Email: info@triox.de
Homepage: http://www.triox.de
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